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In eigener Sache

Ein Wort zum Anfang (oder: Aller Anfang ist schwer)

Ja, nun ist es sowelt, die neue Fachzeitschrift
fur RC-Car-Fahrer i1st da.

Wir, die wir die ,,Neue'’ ins Leben gerufen
haben, waren im November 1981 zu zwelt:
Dieter Niechcial, selbst RC-Car-Fahrer, und
ich, Jochen Essl, ebenfalls seit einigen Janren
mit diesem Hobby verheiratet.

Es dauerte allerdings noch 5 lange Monate,
um diese Idee in die Wirklichkeit umzusetzen.

Die vielen Vorbereitungen mit Druckereien
und Werbeagenturen gestalteten sich auBerst
langwierig und fur uns beide vollkommen un-
gewohnt.

Aber diese ungewohnten Arbeiten werden
langsam aber sicher vertraut, und so richtet
sich unser Blick auf die Zukunft.

Es ist unser Bestreben, fur Informationen zu
sorgen. Aber Information kann vieles bedeu-
ten, werden Sie sagen, und das mit Recht.

Diese Zeitschrift soll diejenigen ansprechen,
die sich flir das Renngeschehen auf inter-
nationalen und auf deutschen Rennstrecken
interessieren. Wir wollen Ilhnen berichten, was
es dort Neues gibt, wer alles am Start war,
oder wer vielleicht mitten in der Saison sein
Rennpferd wechselt, und welche Motoren
und Autos gefahren werden.

AuBerdem sollen die Teilnehmer von Meister-
schaftslaufen daruber informiert werden, auf
welchem Rang sie wahrend und nach der Sai-
son stehen.

=LYl

Wir haben unser Programm erweitert:

Diese Informationen zu bekommen, wird
sicherlich nicht immer ganz leicht sein. Von
vielen Rennveranstaltern haben wir schon
jetzt die Zusage zur aktiven Mitarbeit bekom-
men, und wir hoffen, daB alle Veranstalter be-
reit sind, uns zu unterstutzen.

Wir sind sicher, auf diesem Weg das allgemei-
ne und das spezielle Interesse aller an diesem
Sport Begeisterten zu steigern, und den RC-
Car-Sport zu einem beachtlichen Ansehen zu
bringen.

RC-CAR RACING erscheint 1982 alle 2 Mo-
nate. Wir wollen versuchen, durch diesen Ab-
stand eine gute Qualitdt zu gewahrleisten.
Wenn sich allerdings bis zum Jahresende die
Zusammenarbeit mit allen Clubs eingespielt
hat, und sich das bis jetzt groBe Interesse an
der Zeitschrift bestatigt hat, soll RC-CAR
RACING ab 1983 jeden Monat erscheinen.

Wir wunschen allen Wettbewerbsfahrern und
denen, die es noch werden wollen, viel Erfolg
fir die gerade beginnende Saison, und hoffen
auf eine rege Teilnahme bei der Gestaltung
dieser Zeitschrift, die hoffentlich fur Sie alle
ansprechend ist.

Und zum SchluB noch eine Bitte. Fallen Sie
nicht gleich bei der ersten Ausgabe uber uns
her, wenn einige der Berichte, oder ein paar
der vielen Fotos nicht ganz |hren Vorstellun-
gen entsprechen.

Spezialversand fur RC-Cars und Zubehor
Postfach 203 - 8209 Stephanskirchen -

= 08031/7333
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rc-car racing 1/82



Inhaltsverzeichnis re-facing 1/82

Titelbild:
Rennsport robbe SG Columbia I.S.4
Fotografiert von Klaus-Dieter Nowack
EFRAGPSpanien. . .....ooiv i it 6
1. Lauf TWN/WDortmund . .................. T
2oL adllIWBIWEISIeld & o onsn 5 o o 53 06 53 9
o LAGT TWNIWEKGIN w5 cdepes o5 0 09 6w 5% 8y o5 11
FreundschaftsrennenKerpen. . ............... 12
Off Road FreundschaftsrennenEssen .......... 13
Freundschaftsrennen 4 Std. Fichtenberg .. ...... 16
Test & Technik
PIeco P21 BRO-BE ... . oo o s s o s s s o 24
Enya21 XRacingSpecial .................... 26 °F —— . :
SerpentMKIVQuattro ...................... oy Startirei fur die Saison ‘62!
roBDe oG COlUMBPRLES 4 sveues o5 o6 i% 59 79 9 0n 27
Magazin :
MODELLBAU-FACHGESCHAFTE
Entscheidungen der Sportkommission.......... 9 STELLEN SICH VOR
Bildoerncht: DeRa SUner -« s amaay e swss o5 a9 o 34
BOCHUM
e L L L S AL L e e D S e L
TFIPS +++Modellbau SawatzKl+++
+++K/B+++Associated+++Parma+++
I —— +Versand+++
G TN somnsvrmsvmsssmm s s i s s e €5 s 16 ++4+Black Fire+++Serpentt+ Versand
LI o ) o ST ) S N 35 _.—_4
Reifenkleben .. ..., 36  +++4630 Bochum Werner Hellweg jcct
Verdnderungamrobbe SGVCSL. . ............ 36 t++Tel. 0234/265787+++++++++
I S e e s i ot i o
Verschiedenes U GHES
( ((®)) ) Modellbaubeda_rf
IneigenerSache. . .......c.oviiinnnnnn... 2 E 4 Ernst Zimmermann
Telefon 0 89 / 35 67 36,
DMG GIURNO v o il olile o Vb o v aie is 4 H‘fﬂiﬂ“nr;el Silane
MEINUNG s v im vaea v B e BWe s i 4 ) 8000 Miinchen 40
Alsdor Rataktior: . ou oo, W & 4 Das Fachgeschéft fiir alle RC-Cars
OERUE VBB i im om0 16 Eories
15417 1| AUMBORSTUIAII, S S————— 16 -
EICITISNDBIG. .. e s e T o ine o a1y g s : 1 S
s "1 UDOS HOBBY-TREFF
RENMBHNINETOBS B o W o ovoo 6 v 10 s o 20 RC-CAR SHOP '
TG R S O —— 23 4905 szEzth:aE ”
LSOO AT s v o N s s B 33 Telefon: (052 25)
I S N TG T IMIIRET I o v it i 33 T
Private Kleinanzeigen. . .. . ... .. 33
NOUZED. . . i DT ﬂSPGEd tyre - hgbby shop"
VOFSCRAU o B 5. v.0is, 1.5 511 sim s misy oim mmimmins wpsei A0 Spezial-Fachgeschéft fiir RC-Cars und Motoren
DTS SR IR 55 o i o st e T s 38 Am Lindenbaum 20
3 : g 6200 Wiesbaden-Frauenstein; Tel. 06121/42 2860
EYMEFOraBERIenS « o'z o s sivah s sveassnanaon s 39

re-car racing 1/82 3



DMC GruBwort

Lieber Leser und
Auto-Modell-Sport-Freund!

lch mochte Sie an dieser Stelle mit
einem Hobby bekannt machen,
welches immer wieder neue Inter-
essenten anzieht. Mehr als 3500
Mitglieder zahlt der DMC, der
Dachverband fur funkferngesteu-
erte Automodelle heute.
Interessenten werden Uberall ge-
wonnen, auf Wettbewerben und
Veranstaltungen des DMC und sei-
ner fast 200 Ortsclubs.

Meinung

Aber auch durch Medien, wie z.B.
die Ihnen vorliegende 1. Ausgabe
der Fachzeitschrift RC-CAR RA-
CING. Wir wurden uns freuen,
wenn mit der Fachzeitschrift
RC-CAR RACING dieses Hobby
der breiten Offentlichkeit, insbe-
sondere technisch begabten Inter-
essenten aller Berufsschichten zu-
ganglich gemacht und der Auto-
Modell-Sportler und Insider mit ak-
tuellen Rennberichten des In- und
Auslandes, mit Testberichten und

Neuvorstellungen eine weitere In-
formationsquelle finden wiirde.

Wir wunschen der Fachzeitschrift
und der Redaktion viel Erfolg.

DMC e.V.
1. Vorsitzender
Hans-Ludwig Walther

Efra Lizenz? Was ist denn das? Mit
wem hat denn das nun wieder etwas
zu tun? Ich glaube man konnte noch
viel mehr Fragen dazu stellen.

Deutsche A und B Fahrer konnen
ab sofort beim DMC, bzw. seiner
Geschaftsstelle, nach Einzahlung
von DM 50,— eine internationale
Fahrerlizenz beantragen. Wohige-
merkt, nur A und B Fahrer. Die Be-
grundung der Efra ist auch recht
einleuchtend hierzu.

Es soll sichergestellt werden, dal3
bei internationalen (Efra) Veranstal-
tungen durchweg gute Fahrer teil-
nehmen.

Aber ist der Grund nicht auch noch
ein anderer? Spielt hier nicht auch
die zu erwartende Geldeinnahme
eine Rolle? Bei 200 internationalen
Fahrern sind dies schlieBlich schon
DM 10000,—. Und wie man hort, ist
die Geldborse der Efra nicht die
Dickste.

So macht man aus der Not halt
schnell einmal eine Tugend, die Efra
flllt ihre Kassen und die Fahrer be-
kommen dafur einen hubschen
Ausweis mehr. Und auf so einen
schonen Ausweis kann man
schlieBlich stolz sein.

Dabei spielt noch ein Faktor eine
Rolle. Wer kontrolliert die Auswei-

Aus der Redaktion

Jochen Essl

EFRA Lizenz
und
Homologationsliste

se? So bleibt es wohl Sache des
Veranstalters, ob er ein paar Teil-
nehmer mehr bei seiner Veranstal-
tung haben will, oder ob er lieber Li-
zenzen kontrolliert, und so einige
Teilnehmer weniger hat.

Da stellt sich mir noch eine weitere
Frage. Durfen bei der 1982 erstmals
ausgetragenen EM fir Tourenwa-
gen nun die deutschen C Fahrer
nicht mehr teilnehmen, oder gibt es
da schon die erste Ausnahme?

Einerseits sind C Fahrer gut genug,

um an einer Europa-Meisterschaft
teilzunehmen, und andererseits
sollen sie keine Lizenz bekommen,
um an internationalen Rennen teil-
nehmen zu kdnnen. Irgendwie kann
ich mich des Geflihls nicht verweh-
ren, daB sich hier ein ,,kleiner’" Wi-
derspruch bei der ganzen Lizenz-
geschichte abzeichnet. Aberich bin
sicher, hierflir gibt es bald eine ,,Lo-
sung".

Zu der Homologationsliste fur Mo-
dell-Autos mochte ich noch eine
Anmerkung meinerseits hinzufu-
gen. Ist es eigentlich noch ratsam,
unsere Karosserien an den grofBen
Vorbildern zu orientieren? SG hat
uns doch mit der jetzt verbotenen
Formel-Karosse gezeigt, dal man
auch eine solche ohne ,,groBes”
Vorbild optisch sehr schon gestal-
ten kann. Dabei stellt sich mir eine
weitere Frage; kann der Zuschauer
wahrend eines Rennens uberhaupt
einen Williams von einem Lotus un-
terscheiden. Ware es nicht viel
mehr flr die Hersteller der Karosse-
rien eine reizvolle Aufgabe, einmal
eine solche im Windkanal herzu-
stellen, wobei naturlich einige Ma-
ximalwerte nicht uberschritten wer-
den dirfen. Ich bin uberzeugt, das
Resultat ware in Hinsicht auf Wind-
widerstand und optischer Schon-
heit verbliffend.

e e ey

Nerven gekostet haben uns die bei-
den Fotos der Einzelteile von
Quattro und Columbia.

Nachdem wir mit 4 Personen uber 2
Stunden gebraucht haben, um die
Einzelteile hinzulegen und Fotos
davon zu machen, ist der Film durch
ein MiBgeschick unbrauchbar ge-
worden.

4

Glicklicherweise hatten wir noch
einige Farbdias gemacht, die sich
allerdings als Druckvorlage nicht
besonders eignen. Da wir die bei-
den Aufnahmen jedoch flr informa-
tiv halten, sind diese trotzdem ver-
offentlicht worden.

Zu den ,,Bildgeschéadigten®* geho-
ren leider auch die beiden Motoren.
Wir bitten daflir um Entschuldigung.

Eigentlich sollten in diesem Heft
auch die Ergebnisse der TW-Laufe
aus Nord und Mitte stehen. Es war
aber bis RedaktionsschluB nicht
moglich, diese zu beschaffen.
Ebenso fehlt der Zwischenstand der
TW Gruppe N/W. Hier sind immer-
hin schon 3 Rennen durchgeflhrt,
aber die Krefelder waren mit ihrer
Auswertung nicht schnell genug.
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Magazin

ﬂ

Entscheidungen
der Sport-
kommission 1/82

Wir wollen an dieser Stelle Ent-
scheidungen von Sportkommissio-
nen, die uns bekannt werden, verof-
fentlichen. Unser Ziel ist es, den
Sportkommissionen eine Art Richt-
linie zu geben, damit einheitliche
Entscheidungen getroffen werden.

28. Marz 2. Lauf TW N/W Krefeld.
Wahrend des 2. Zwischenlaufes lief
der Helfer eines Teilnehmers vom
Fahrerlager zu der am entgegenge-
setzten Ende der Geraden liegen-
den Boxengasse und benutzte auf
einer Lange von ca. 20 m die Fahr-
bahn. Dabei fuhr ihm ein Fahrzeug
von hinten gegen die FuBe. Wah-
rend der besagte Helfer Gluck hatte
und ihm nichts passierte, wurde das

Fahrzeug so schwer beschadigt,
daB es aus dem Rennen genom-
men werden muBte. Der Fahrer des
Fahrzeuges legte sofort Protest ein,
und verlangte, daB der Zwischen-
lauf wiederholt werden sollte. Dazu
muB noch gesagt werden, daB der
Helfer keinen zwingenden Grund
hatte, die Fahrbahn zu benutzen,
daB von ihm betreute Fahrzeug fuhr
ohne Anzeichen eines Defekts
normal seine Runden, sondern es
handelte sich hierbei lediglich um
eine Wegverkurzung.

Die Sportkommission trat nach
Ende des Zwischenlaufes sofort
zusammen. Sie bestand aus dem
Rennleiter und den zwei Sport-
kommissaren (2 A-Fahrer). Nach
Anhorung der Beteiligten und an-
schlieBender Beratung lehnte sie
den Protest des Fahrers auf Wie-
derholung des Zwischenlaufes ein-
stimmig ab, bot ihm allerdings an,
den Fahrer des vom 0. g. Helfer be-
treuten Fahrzeuges zu bestrafen.
(Das Fahrzeug war tbrigens im Ver-
lauf des Rennens auch ausgefallen
und kam nicht in den Endlauf).

Daran hatte der Protestfihrende
Fahrer allerdings kein Interesse,
und somit war die Angelegenheit
erledigt.

Wir meinen, daB die Entscheidung
der Sportkommission richtig war. Es
handelte sich zwar um ein grob fahr-
lassiges Verhalten des Helfers, al-
lerdings kann nicht unterstelit wer-
den, daB er ein Fahrzeug beschadi-
gen wollte. Und das Helfer bei der
,,Austibung ihrer Tatigkeit" Fahr-
zeuge behindern, kommt leider
immer wieder vor, und man muBte
fast alle Rennen wiederholen. Aller-
dings sollte in diesem Fall, und das
stellen wir hier zur Diskussion, da
ein wohl grob fahrldssiges Verhal-
ten vorliegt, der Helfer mit einer
Geldstrafe belegt werden. Ist dieser
nicht bereit zu zahlen, miiBte diese
Geldstrafe an den Fahrer des von
ihm betreuten Fahrzeuges weiter-
geleitet werden, denn nur gegen
DMC-Mitglieder kénnen vom DMC
bei Nichtbezahlung andere MaB-
nahmen veranlaBt werden. Eine an-
dere Moglichkeit ware, den Helfer
aus dem Fahrerlager auszuweisen.

Besuchen Sie uns doch mal!

Pb_ythek-Service

schneller
als die Polizel
erlaubt!

Ubrigens, von der Autobahnabfahrt Krefeld-Stadtmitte fahren Sie noch ca. 10 Minuten bis zum
mnbbythek-ﬂc-car Shop - Dionysiusplatz 6 - 4150 Krefeld - Telefon 02151/6 7676

Sollte Ihnen jedoch mal die Zeit fehlen, so rufen Sie uns an und testen Sie
unseren Schnelldienst. Wir helfen, wo wir kbnnen!!!
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Rennsport: EFRA-GP Spanien

20./21. Marz: Fast alle Werkteams am Start

EFRA-GP SPANIEN =%

Zum Saisonauftakt in Alcira bei Va-
lencia rollten 85 Fahrer zur Start-
flagge. Wie ublich meldeten zu dem
ersten Lauf der Saison die bekann-
ten Werksteams, um (Verkaufs-)Er-
folge herauszufahren. Lediglich
Sabattinis SG-Mannen zogen kurz-
fristig ihre Nennungen zurilick. Lag
es an dem neuen Columbia? Um es
vorweg zu nehmen: Man fuhr und
siegte mit Einzelrad aufgehdngten
Fahrzeugen.

Beobachtungen:

Serpent-Quattro

Das hollandische Team hatte sofort
seine Sache mit serienmaBiger
Ausfuhrung im Griff. Die deutschen
Mannen unter Jurgen Glinter dage-
gen mit Einstellproblemen kdmp-
fend. Deutscher Meister Klaus
Hoschen konnte sich unter diesen
Umstanden nicht einmal ins Semifi-
nale qualifizieren.

Delta-Eagle

Das eingeflogene Team mit Welt-
meister A. Carbonell konnte auf An-
hieb Uberzeugen. Der Delta machte
einen robusten Eindruck, als ware
er fur Bretterbahnen konzipiert. Le-
diglich eine Handvoll gefraster Teile
reichen schon zur Einzelradaufhan-

gung.

SG Columbia

Nur der Italiener Diatto war angetre-
ten und beutelte seinen Wagen in
den Endlauf. Vom Eindruck her
hatte das Fahrzeug die meisten Ab-

-~

e

Der Gesamts:eger Gary Culver
6

stimmprobleme und erschien sehr
sprunghaft. Man muB auf Sabattinis
Auftritt warten.

PB Alpha

Last not least das barenstarke eng-
lische Team um Keith Plested. Mit
der Erfahrung von 1981 und pro-
blemloser Ausflhrung '82 konnte
eigentlich  nichts  schiefgehen.
GroBe Reifendurchmesser wurden
eingesetzt und Picco-Motoren Se-
rie 82 gefahren. Selbst Deutsch-
lands , ALPHA-Papst*, Alfred
Schon, konnte sich mit seinen drei
Schutzlingen in ein Semifinale qua-
lifizieren.

Leistungen:

Fur die 10 Deutschen A-Fahrer war
es mehr als ein Frust, motorisch
hinter der Spitzengruppe herzufah-
ren. Auf der langen Gerade schie-
nen unsere Fahrzeuge zu parken.
Picco-Motoren mit solch einem Po-
wer sind fast fur eine Runde mehr
gut. Wann kommen die tatsachli-
chen neuen Piccos auf den deut-
schen Markt?

Rennablauf:

In Formel fuhr das englische Team
mit 5 Alphas alles in Grund und Bo-
den. Bob Errington siegte deutlich.
Der Sport Endlauf war selbst flir alte
Hasen eine wohl seltene Delikates-
se. Art Carbonell auf Delta setzte
sich sofort in Fihrung. Gary Culver
auf Alpha dahinter. Diese beiden
lieferten sich Uber 30 Minuten ein

Das neue Auto des Weltmeisters
Art Carbonell

beinhartes Duell ohne jegliche
Fahrfehler. Der Abstand betrug nie
mehr als eine halbe Runde. Gary
Culver behielt letztlich die Nase
vorn. Fur die deutsche Mannschaft
gab es immerhin Teilerfolge. So er-
reichten folgende Fahrer doch ein
Semifinale: Jurgen Bahr, Klaus
Junghans, Peter Knebel, Thomas

Korner, Alfred Schoén, Stephan
Weppler und Karl-Heinz Will.
H. Weppler
Endstand
Klasse Formel
1. B. Errington PB Alpha
2. G. Culver PB Alpha
3. P. Greeno PB Alpha
4. A. Carbonell  Delta Eagle
5. J. Chamberlain PB Alpha
6. P. Bervoets Serpent Quattro
7. S. White PB Alpha
8. M. Diatto SG Columbia
Endstand
Klasse Sport
1. G. Culver PB Alpha
2. A. Carbonell Delta Eagle
3. B. Errington PB Alpha
4. R. Ton Serpent Quattro
5. P. Greeno PB Alpha
6. Vicenzo Mantua
(ungefedert)
7. P. Pagden PB Alpha
8. K. Plested PB Alpha
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Rennsport: 1. Lauf TW N/W

Startfrei: 1. Lauf TWN/W

Saisoneroffnung in der Dortmunder Westfalenhalle

Leider waren bei dem ersten TW-
Lauf der Gruppe Nord / West am
20. / 21. 2. nur sehr wenige Zu-
schauer zugegen. Da die Gevels-
berger Veranstaltung sonst immer
wahrend der Modellbauausstellung
in der Dortmunder Westfalenhalle
stattfindet, war die leere Halle nun
ein ungewohntes Bild. Jedoch war
dieser TW-Lauf ja eine zusatzliche
Veranstaltung, so daB wir uns am
24. / 25. 4. noch auf das ubliche
Rennen um den Pokal der Westfa-
lenhalle freuen durfen.

Der Veranstalter konnte allerdings
auf ein recht groBes Fahrerlager
blicken, denn es waren insgesamt
uber 200 Teilnehmer am Start.

Am Samstag waren es die B-Fahrer,
die sich um die ersten Punkte zur
Teilnahme an der Deutschen Mei-
sterschaft bemiihten. Da es sich um
eine Betonpiste handelt, war nach
dem Training noch nicht sehr viel
Griff auf der Bahn, so daB die ersten
Starter noch mit sehr groBen Rei-
fenproblemen zu kdmpfen hatten.
So rutschig wie die Reifen waren
dann auch die Nerven der B-Fahrer,
die sich jedoch mit zunehmender
Griffigkeit der Strecke besserten. In
den letzten Vorlaufen wurden dann
auch schon sehr gute 13 Runden
gefahren. Als sich auch die ersten
Aufsteiger der vergangenen Saison
auf den vorderen Platzen einfan-
den, glaubte man noch an Zufall.
Der Endlauf, der mit 7 Aufsteigern
und einem verbliebenen B-Fahrer
besetzt war, belehrte dann eines
Besseren. Zu den direkt qualifizier-
ten Soboll, Hoffmann, Bartoli und

Liening kamen aus dem ersten
Zwischenlauf G. Pieper, H. Horsel
und aus dem zweiten Zwischenlauf
L. Brocker, R. Sokolowski dazu.

Die Spannung fur den Endlauf war
groB. Wer konnte siegen? Die B-
Fahrer die sonst fur einen Sieg gut
waren, muBten sich das Rennen
von drauBen ansehen. Das war ein
ganz neues Gefuhl — ein Endlauf
ohne die bekannten Favoriten.

Lothar Brocker, der sich einige
Hoffnungen machte, muBte sich mit
dem 3. Platz zufrieden geben, da
sich seine Reifen im Laufe des
Rennens immer mehr zusetzten.
Dadurch konnten sich W. Soboall
und G. Hoffmann auf Platz 1 und 2
vorschieben. Nach packenden
Zweikdampfen, nicht nur bei den
vorderen Plazierungen, ergab sich
am Ende folgendes Bild: 1. Soboll,
2. Hoffmann, 3. Brocker, 4. Pieper,
5. Horsel, 6. Bartoli, 7. Liening, 8.
Sokolowski. Da kann man den Auf-
steigern nur wunschen, dal3 es so
weiter geht.

Am Sonntag war groBes Gedrange
beim Start der C-Fahrer mit 19
Gruppen und ca. 150 Teilnehmern.
Die Fahrer konnten zwischen lhren
Vorlaufen in Ruhe Kaffee trinken
gehen, denn es dauerte sehr lang,
bis man wieder an der Reihe war.

Trotz vieler Anfanger, die offen-
sichtlich zum ersten Mal ein Rennen
bestritten,  kristallisierten  sich

schnell einige Favoriten heraus. So
legte der Sohn von Gerd Platten,
Michael, als erster 13 Runden aufs
,Parkett’.

Damit zeichnete sich
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Ein paar der ca. 150 C-Fahrer in der Dortmunder Westfalenhalle.
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schon ab, daB die C-Fahrer auf die-
ser nun richtig klebenden Strecke
bessere Zeiten fahren wirden als
die B-Fahrer.

Neben M. Platten qualifizierten sich
direkt fiir den Endlauf ebenfalls mit
13 Runden R. Kretschmer und D.
Brocker. Seine gute Leistung war
eigentlich zu erwarten, denn vor 2
Jahren war er schon einmal bei RC
— CAR Rennen gut dabei, und wird
trotz dieser Pause wohl zu den Fa-
voriten in C gezahlt werden mus-
sen. Der vierte im Bunde war Bernd
Pahlke, einer der beiden Bruder, die
man auf Grund lhrer gleichen Vor-
namen nie auseinanderhalten kann.
Aus den Zwischenlaufen kamen W.
Bretz, W. Linde, D. Suhr und K. Pe-
trat durch.

Start zum Endlauf. Er wurde um ein
paar Minuten verschoben, damit
auch alle dabeil sein konnten. Dann,
Fahne hoch, Hektik, Gedrange, das
groBe AbschieBBen. Jeder wollte als
Fihrender aus der ersten Runde
kommen. Dies gelang W. Bretz. Je-
doch, um die Spitze wurde hart ge-
kampft, und so wechselten die Posi-
tionen auch recht haufig. Nach 2/3
der Distanz dann Ausfall von
Kretschmer, Bretz und Brocker.
Brocker nahm das Rennen trotz
groBer Motorprobleme wieder auf,
doch als der Motor innerhalb kurzer
Zeit 3 Kerzen verblies, gab er auf.

Bei W. Bretz hatte sich am Auto das
Chassis verbogen und der Motor

hat dadurch das Zahnrad zerstort.
Nach einem gescheiterten Versuch,
das Rennen wieder aufzunehmen,
sah er dann vom Streckenrand aus
zu. Es gewann schlieBlich Suhr mit
125 Runden, vor Platten 121 Rd.
und Pahlke 116 Rd. Die weitere Pla-
zierung: 4. Petrat, 5. Linde, 6. Brok-
ker, 7. Kretschmer, 8. Bretz.
).
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Rennsport: 1. Lauf TW N/W

Dortmund: Randnotizen

Auch bei den B- und C-Fahrern
geht der Run auf die gefederten Au-
tos los. Viele flihlten sich versiert
genug, ein solches Auto abzustim-
men und damit ein Rennen heil Uber
die Blihne zu bringen. Es bleibt also
abzuwarten, wann die ersten Er-
folge mit gefederten Autos gefahren
werden.

Trotz des recht friihen Saisonstart
bei B und C in Nord/West gab es
eine Menge gut vorbereiteter Fah-
rer zu sehen, was sich in den End-
laufen schlieBlich bewiesen hat. So
wenig Ausfalle waren bisher selten.

Diesmal gab es auch ganz toll lak-
Kierte Karosserien zu sehen, wovon
die schonsten in B und C mit je ei-
nem Pokal pramiert wurden, die
RC-CAR RACING gestiftet hatte.
B-Fahrer H. Aubry und C-Fahrer F.
Koch waren die Gewinner der Poka-
le. Hoffentlich waren diese schénen
Karosserien nicht nur das Ergebnis
des langen Winters. Zum Ansporn
beim Lackieren neuer Karosserien:
RC-CAR RACING wird mit Sicher-
heit wieder Pokale fur die schonsten
Karosserien zur Verfugung stellen.

Zu den Reifen.

Wie es sich zeigte, ist es auf dem
Dortmunder Betonboden gar nicht
so einfach, das Auto abzustimmen.
So lange noch kein Schmierfilm aus
Gummi und Ol auf der Fahrbahn ist,
geht fast nichts. Dann andert sich
das Problem, indem die Reifen zwar
haften, aber den ganzen Schmier
aufnehmen und sich damit zuset-
zen. Die meist gefahrenen Reifen
waren die Gevelsberger Grauen
RPS und die sog. Slix. Vorne wur-
den viel Moulded Reifen von Ufra
und Asso gefahren.

Bei einigen Fahrern war offensicht-
lich noch nicht bekannt, welche Ka-
rosserien nicht mehr in der Homo-
logationsliste standen. Dabei han-
delte es sich meist um die stabilen
Strotmann-Karosserien. Zum Gliick
konnten sich alle mit einer geliehe-
nen Karosserie, oder mit einer
zweiten, die Sie mitgebracht hatten,
helfen.

Den meistgefahrenen Motor gab es
eigentlich nicht. Dies spricht flir die
Hersteller, denn es scheint doch so
Zu sein, daB die meisten Motoren in
Ihrer Leistungsabgabe recht gleich-
stark sind.

Links oben und mitte: Eine Auswah|
der schénsten B-Karosserien.

Links unten: Die Teilnehmer des
B-Endlaufes: (v.l.n.r.) Brocker, Lie-
ning, Pieper, Bartoli, Soboll, Hoff-
mann, Sokolowski, Horsel.
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Fotos: J. Essl, K.-D. Nowack

Rennsport: 2. Lauf TW N/W

2. Lauf TWN/W

Massenveranstaltung in Krefeld

Am 27./28. Marz veranstaltete der
MRT-Krefeld den 2. Tourenwagen-
lauf der Gruppe N/W. Dieses Ren-
nen erhielt mit 181 (!) C-Fahrern viel
Zuspruch. Von den B-Fahrern er-
schienen leider nur 56.

Bei strahlendem Sonnenschein be-
gann am Samstag um 9.00 Uhr das
Training fur alle Fahrer. Schauplatz
des Ganzen war der Parkplatz der
Thyssen-Edelstahlwerke, auf dem
der. MRT eine feste Bahn aufgemalt
hat, die zusatzlich noch mit Stahltel-
lern und Holzplanken begrenzt
wurde.

; . el s,
tumu-hrre

Rangreifen

fahne

rc-car racing 1/82

Der Starter mag nicht mehr hinsehen.

Nachdem sich die 29 Gruppen
zweimal 5 Min. lang auf den Kurs
eingestellt hatten, konnte um 14.00
Uhr der erste Vorlauf gestartet wer-
den. Beim Rennen zeigten sich
dann schnell die Favouriten: G. Pie-
per legte im ersten Vorlauf mit 20
Runden eine gute Rundenzahl vor.
Diese wurde auch nur von ihm und
R. Hepp auf 21 erhdht. SchlieBlich
qualifizierten sich G. Pieper, R.
Hepp, H. Horselund W. Vogel direkt
fiir den Endlauf. Uber die Zwischen-
laufe kamen noch P. Huber, L.
Brocker, B. Haemmerling und O.
Backtrog dazu. Nach Ricksprache

Man beachte die Deutschland-

Hektik und Spannung beim Start

mit den Endlaufteilnehmern wurde
der ursprunglich fir Sonntagmor-
gen angesetzte Endlauf noch am
gleichen Tage durchgeftihrt.

Nachdem der Endlauf gestartet war,
bildete sich ein Flhrungstrio, be-
stehend aus Pieper, Vogel und
Hepp, die sich spannende Posi-
tionskampfe lieferten. 10 Min. vor
SchluB fiel Pieper dann mit defek-
tem Ritzel aus, sodaB sich Hepp an
die Spitze setzen konnte. Nachdem
dann auch noch Vogel fiir kurze Zeit
ausfiel, konnte Hepp seine Fihrung
Immer mehr ausbauen. Inzwischen
hatte sich Pieper wieder auf den 2.
Rang vorgearbeitet, lag aber so weit
zuruck, daB er den sauber und kon-
tinuierlich fahrenden Hepp nur hitte
einholen konnen, wenn dieser aus-
fallen wurde. Diesen Gefallen tat
Hepp seinen Konkurrenten aber
erst kurz vor SchluB, als sein Motor
wegen Uberhitzung ausging. Sein
Vorsprung war aber noch groB ge-
nug, sodaB es fur einen klaren Sieg
reichte.

C-Fahrer

Am Sonntag standen dann die
Laufe der C-Fahrer auf dem Pro-
gramm. Bei diesigem aber trocke-
nem Wetter wurden die Vorlaufe um
8.00 Uhr gestartet. Obwohl die
Dauer eines Vorlaufes nur 3 Min.
betrug, dauerte es trotzdem fast 7
(1) Stunden um die 3 Vorlaufe der 22
Vorlaufgruppen lber die Biihne zu
bringen. Es fiel auf, daB die Lei-
stungsdichte unter den C-Fahrern
iInsgesamt ziemlich breit war, unter
den Spitzenfahrern aber &uBerst
eng. So fuhren alle der 4 Fahrer, die
sich direkt fur den Endlauf qualifizie-
ren konnten, 12 Runden, wobei sie

9



Fotos: Nowack

Rennsport: 2. Lauf TW N/W

Helfergesichter beim Start. Rechts: Gerd ,,Django” Platten

10

nur 10tel-Sekunden Abstande von-
einander trennten.

Direkt flir den Endlauf qualifizierten
sich D. Suhr, G. Quente, A.
Grumme und R. Kasper. Im ersten
Zwischenlauf Uberragte G. Skaw-
ran. Er konnte sich schnell vom Feld
absetzen und gewann am Ende mit
4 Runden Vorsprung vor B. Pahlke.
Der zweite Zwischenlauf brachte
einige Uberraschungen. Zunachst
setzte sich W. Bretz an die Spitze,
und dann geschah es. Nach etwa 15
Min. Fahrzeit waren er und K. Petrat
alleine auf der Bahn. Die restlichen
5 Min. waren nur noch eine Sonder-
einlage fir die Zuschauer. Zwi-
schenlaufe von 20 Min. sind wohl
doch etwas zu lang.

Der 30 Min. dauernde Endlauf
wurde auch durch die vielen Aus-
falle gekennzeichnet. Einzig R.
Kasper konnte sich einigermaBen
schadlos halten. Anfangs sah es so
aus, als wirde G. Skawran einem
Start-Ziel-Sieg  entgegenfahren.
Doch nach ca. 10 Min. waren alle
Hoffnungen vorbei. Ein gebroche-
ner Kurbelwellenadapter zwang ihn
zu einer Unterbrechung von fast
9 Min. Auch W. Bretz, der inzwi-
schen die Flihrung Ubernommen
hatte, fiel nach einem Crash mit Sto-
rungen aus. So konnte R. Kasper in
Ruhe seinem Sieg entgegenfahren.

AbschlieBend ist dem MRT-Krefeld
sicherlich ein Lob auszusprechen,
der dieses nicht immer leichte
Mammutprogramm reibungslos
Uber die Bluhne brachte. D.K.

Krefeld — Randnotizen
Negativ aufgefallen ist das Feh-
len von Toiletten an beiden
Renntagen.

Positiv aufgefallen sind, ebenso
wie in Dortmund, die stattlichen
Pokale fiir alle Endlaufteilnehmer.

Endstand Gruppe B
Auto/Motor Rd. Zeit

1. R. Hepp PB/Picco 117 .23
2. G. Pieper SG/OS 114 12,8
3. P. Hubert SG/Picco 112:-14.5
4. W. Vogel SG/Picco 103 4,0
5. L. Brocker SG/Picco 99 6,5
6. B. Haemmerling PB/OS 96 6,3
7. H. Horsel SG/Picco 40 -
8. O. Backtrog Serpent/OS 2 -

Endstand Gruppe C
Auto/Motor Td. Zeit

1. R. Kasper SG/Enya 89 1.3
2. G. Quente Asso/K&B 81 20,0
3. K. Petrat SG/Picco 79 49
4. A. Grumme SG/K&B 78 15,8
5. G. Skawran PB/Picco 0 33
6. B. Pahlke SG/ST S =
7. W. Bretz SG/ST 48 ' =
8. D. Suhr SG/Picco 31 -
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Rennsport: 3. Lauf TW N/W

3. Lauf TWN/W

Verregnete Ostern in K6In

Am 10./11.4. veranstaltete der MC
Koln e.V. den 3. Lauf zur Tourenwa-
genmeisterschaft N/W. Austra-
gungsort war der Parkplatz des
Rhein C+C GroBmarktes, der einen
besonderen ,,Luxus’’ bot, denn ein
Teil dieses Parkplatzes war uber-
dacht. AuBerdem hatte der GroB3-
markt an beiden Tagen seine Cafe-
teria geoffnet.

Unter dem uberdachten Teil des
Parkplatzes wurde das Fahrerlager
eingerichtet, Zeitnahme und Fah-
rerstand befanden sich in den ubli-
chen LKW's, die Strecke war mit
Transportbandstreifen begrenzt.

Am Samstag fuhren bei trockenem
Wetter, aber starkem Wind, die B-
Fahrer. Dazu muB man sagen daB
das Interesse der B-Fahrer an der
Deutschen Tourenwagenmeister-
schaft wohl nicht sehr groB ist, denn
es hatten nur 38 (!) B-Fahrer ge-
nannt.

Direkt fir den Endlauf qualifizierten
sich Pieper, Gierling, Hansmann
und Salven. Aus dem 1. Zwischen-
lauf kamen noch Liening und Soko-
lowski, und aus dem 2. ZW noch
Vogel und Hepp dazu. Entgegen
der Anklindigung im Programm
wurde auch in Kéln — vernunftiger-
weise — der Endlauf der B-Fahrer
noch am gleichen Tag gefahren.

Entstand Gruppe B
1. W. Vogel

G. Pieper

U. Liening

H. Gierling

H. Hansmann

St e
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Der Kéfer von K.-D. Nowack und sein Startgestell

6. M. Salven
7. R. Sokolowski
8. R. Hepp

Bei den C-Fahrern war die Beteili-
gung mit 128 Teilnehmern auch
nicht besonders hoch. Die Veran-
stalter von Rennen sollten wirklich
einmal Uberlegen, ob in Zukunft
noch Rennen an sogenannten
,Familienfeiertagen’ durchgeflhrt
werden sollten.

Die Teilnehmerzahl reduzierte sich
dann nochmals, als es kurz vor
Rennbeginn anfing zu regnen, und
einige Fahrer es vorzogen ihr Auto
unter dem schutzenden Parkplatz-
dach stehen zu lassen. Und wenn
dieses Dach nicht gewesen ware,
hatten wohl noch mehr Fahrer ,,ein-
gepackt'', denn neben Regen in
unterschiedlichen Mengen fiel
zwischendurch auch Schnee (1). So
muBten zwischen den Rennen
kurze Pausen eingelegt werden, um
Fahrerstand und Zeithnahme zu
.,enteisen'’.

Der Renntag begann mit der Suche
nach den geeigneten Reifen und bei
einigen Fahrern mit der Uberpru-
fung der Wasserabdichtung ihres
Fahrzeuges. Bei den Reifen be-
wahrten sich u. a. Micro Racing fur
vorne und hinten, fur die das Motto
gilt: je mehr Wasser, desto besser.
Schwieriger gestaltete sich die Sa-
che mit der Abdichtung des Fahr-
zeuges. Einige Fahrer fielen mit
Elektrik-Wasserproblemen aus,

und beil vielen ,,versoff'' das Autoim
Wahrsten Sinne des Wortes. Es ist

zwar kaum zu glauben, aber selbst
Regenluftfilter konnten bei den
zeitweise vorh. Wassermassen
nicht verhindern, daB Wasser in den
Vergaser gelangte. So gab es Vor-
laufe, bei denen kein einziges Auto
nach 3 Min. die Ziellinie erreichte.

Trotz allem sorgte die Rennleitung
stets flr eine ordnungsgemaBe
Durchfihrung des Rennens, soweit
dies maglich war. Und so konnten
sich schlieBlich Christians, Rennert,
Quente und Hepp direkt fur den
Endlauf qualifizieren. Aus dem 1.
ZW kamen noch Brocker und Moll,
undausdem 2.ZW noch Thoma und
Grumme dazu.

Im Endlauf, der 20 Min. dauerte,
kam es Uber die gesamte Distanz zu
einem Zweikampf um die Fuhrung
zwischen Christians und Brocker,
den am Ende Christians fur sich
entscheiden konnte. HDN

Endstand Gruppe C
1. N. Christians
2. D. Brocker
3. L. Thoma

4. U. Rennert
5. F. Moll

6. G. Quente

7. A. Grumme
8. D. Hepp

Koln — Randnotizen

Negativ aufgefallen ist, daB laut
Programm, am Sonntag schon
um 8.00 Uhr die Senderabgabe
sein sollte, um diese Zeit aber die
Zufahrt zur Strecke noch ver-
schlossen war.

Positiv aufgefallen ist die nette
Geste des Veranstalters, am
Ostersonntag an alle Teilnehmer
ein Osterei zu verschenken.
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Rennsport: FR Kerpen

KERPEN: A-Fahrer in Form

Sonntag 21. Méarz, der MRC Kerpen
rief zu seinem 1. Freundschaftsren-
nen auf. Der Termin war sehr gun-
stig, letzte Gelegenheit fur C und B
Fahrer ihr Material vor dem Saison-
beginn zu testen. Doch nicht nur B
und C Fahrer waren am Start, man
hore und staune: 8 A Fahrer melde-
ten sich ebenfalls an. Die auBeren
Umstande waren am Sonntag fur
diese friihe Jahreszeit nicht ubel.
Obwohl es tagelang zuvor geregnet
hatte, blieb es am Sonntag trocken.
Abgelaufen ist das ganze auf dem
Parkplatz der Kaufhalle in Kerpen.
Der Kurs war wie auf Parkplatzen
tiblich, mit Brettern und Transport-
bandern abgesteckt, wobei die
Streckenflihrung fllissig aber nicht
anspruchslos war. Die A Fahrer
zeigten, obwohl kein Training mog-
ich war, von Anfang an wo's lang
ging. Vormittags Klasse Formel war
es Reinhold Mertens (MAC-Wal-
sum) der mit 15 Runden die Spitze
bildete. Leider war er Nachmittags
wegen eines Totalschadens im
Endlauf Formel nicht mehr am Start.
Nach diesem kapitalen Schaden
belegte er auch nur den 8. Platz.

Endstand Klasse Formel
1. F. Ponzelar

2. L. Brocker
3. J. Essl

4. U. Klaas
5. J. Monikes
6. R. Vits

7. G. Piper
8. R. Mertens

Nach dem ersten Durchgang der
Klasse Sport, stand auch hier der
Spitzenfahrer fest. Frank Ponzelar
plazierte sich mit 18 Rd., somit 1.
Runde mehr als der Nachstplazier-
te, auf Position 1. Diese gute Form
stellte Frank dann auch im Endlauf
unter Beweis, indem er mit 6 Rd.
Vorsprung das Rennen fur sich ent-
schied.

ndstand Klasse Sport
. F. Ponzelar
. L. Thoma

E

1

2

.

4. M. Platten
5.

6

7

~ J. Ménikes
8. R. Viis

Randnotizen

Autos: AuBer dem im letzen Jahr
schon gefahrenen PB sah man nur
einen einzigen, von einem C-Fahrer
gefahrenen, Einzelrad aufgehang-
ten Serpent, von dem jedoch im
Laufe des Rennens nichts bemer-
kenswertes zu sehen war. Auf die
Frage von RC-CAR RACING an
Frank Ponzelar (SG Werksfahrer)
warum er noch nicht mitdem neuen
Columbia angetreten sei, antwor-
tete dieser: Die Werksfahrer haben
ganz einfach noch keine gefederten
Autos geliefert bekommen.

Reifen: Am Vormittag, als die Bahn
noch kalt und nicht griffig war, fuhr
man hinten fast durchweg RPS
grau, und vorne etwas festeres, z.B.
Vulkolan. Am Nachmittag kamen auf
trockener, sehr griffiger Bahn hinten
Puma tyre 733, Ufra fest sowie u.a.

Black Fire zum Einsatz. Vorne wa-
ren es bei fast allen Fahrern die be-
kannten Moulded Reifen.
Organisation: Da es sich um das er-
ste Rennen des Kerpener Clubs
handelte, war die Organisation un-
ter diesen Umstanden nicht
schlecht. Von den Toiletten bis zum
Uberdachten Stand flr Fahrer und
Zeithehmer war an alles gedacht.
Der einzige Minuspunkt zeigte sich
bei der Auswertung der Vorlaufe,
denn hier muBte man sich ca. 20
min. gedulden, bis bekannt gege-
ben wurde, wer den Zwischenlauf
erreicht hatte.

Im GroBen und Ganzen war es je-
doch ein gelungenes Rennen. J.E.
Anm. der Red.:

Wie wir nachtraglich erfahren ha-
ben, soll dem MRC Kerpen bei den
nachsten Rennen eine elektroni-
sche Auswertung zur Verflgung
stehen. Das nachste Freund-
schaftsrennen soll am 12./13.6.
stattfinden. Auschreibungen sollen
noch verschickt werden. Nahere
Auskinfte erteilt: Frank Dietrich,
5014 Kerpen, Kolner Str. 6. Diese
Rennen dirfte auch fur einige Fah-
rer aus der Gruppe Mitte noch iIn
.,erreichbarer Entfernung’’ liegen.

Das Auto von R. Mertens nach seinem ,,Unfall"’.

Telefon
030/
6217493

yasis' 7. c. mooelle

Racing-Car Tuningteile

Wir bieten Ihnen unsere Tuningteile in solider Préazisionsarbeit aus hochwertigem Material zu soliden Preisen an @ Unsere Tuningteile passen fiir alle RC-Cars @ Aus dem Programm
einige Teile ® Komplette Pendelachse aus Dural-Aluminium, 8fach kugelgelagert, Sturz und Breite einstellbar, dazu 2 Pendellager, Federung und Pendelplatte @ Hinterachslager
mit integrierter kugelgelagerter Bremse @ Differential (Schumacher) Serpentaufnahme, Rec-Achse, Bronzelagerkifig, fiir einfache und Doppelscheibenbremse @ Motorhalterungen
passend fiir alle Motoren, verschiebbar @ Servo-Saver aus Alu gefrdst, superleicht @ Uberrollbiigel mit abziehbarem Schnellverschiuf @ Resonanzrohr einstellbar @ Kiihlkopf
U-Form, extreme Kiihlung, Schriigkerze ® Power-Pod superleicht oder mit Kiihlrippen @ Karosseriehalter, hohenverstellbar und viele, viele andere Tuningteile @ Unser eigenes
RC-Car, einwahrer GenuB an Prazision, nur aus hochwertigem Material, komplett mit allen erdenklichen Tuningteilen fiir DM 550,— @ Oder mit wahlweise Picco-Motor oder Cipolla-Motor

Anderungen vorbehalten

Inh. Ruth Grunow, WeisestraB3e 55, 1000 Berlin 44
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Fordern Sie unser farbiges Informationsposter mit Preiskatalog zu einer
Schutzgebiihr von DM 10,- an.

Bei Kauf erfolgt Verrechnung.
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Fotos: Nowack

Rennsport: Off Road

Modell-Cross-Car-Rennen

1. Freundschaftsrennen 1982 in Essen

Starterfefd der Verbrennerklasse

Allradangetriebener Land Jump

rc-car racing 1/82

Am 4. April 1982 wurde in Essen-
Borbeck, Gelande ZinkstraBe unter
Mitwirkung des ECIE e. V. und der
Fa. Roskothen das erste Buggyren-
nen veranstaltet. Jeder konnte an
den Start gehen und das Interesse
war groB. Es kamen Fahrer aus
Herne, Wanne, Dorsten, Essen,
Bergisch Gladbach und Dortmund.
Insgesamt gingen 65 Nennungen
ein. Vielerlei Wagentypen waren
vertreten: in der Verbrennungs-
klasse Land Jump 4WD Micro-Ra-
cing, Datsun Fair lady, BMW M-1-
Coupe, Rusher 8, Texas Wild Baja,
Robbe Romax und bei den Elektro-
fahrzeugen Micro-Racing, Elack
Penuts, Sand Scorcher, Rought Ri-
der, Sand Rover, 566 B Super Tralil,
Graupner Mercedes Jeep, Raunault
Alpine und Datsun 240 Z.

Es starteten zwei Gruppen:

1. Klasse: Verbrennerfahrzeuge bis
max. 4,0 ccm.

2. Klasse: Elektrofahrzeuge mit 6
Zellen (7,2 V, 1,2 Ampere)

Insgesamt gingen 8 Gruppen (a 8
Fahrer) an den Start. Die vier Zeit-
schnellsten jeder Klasse qualifizier-
ten sich im Vorlauf direkt fur den
Endlauf. Die nachsten 16 Fahrer je-
der Klasse nahmen an den Zwi-
schenlaufen teil (zwei Gruppen a 8
Fahrer). Die jeweils zwei schnell-
sten kamen in den Endlauf.

Zum Renngeschehen: Die Fahr-
weise der Buggys war atemberau-
bend, Uberschlage waren keine
Seltenheit. Trotz Hohlkammerreifen
mit Noppenprofil waren die Fahr-
zeuge nur schwer zu beherrschen.
Sie brachen beim Beschleunigen
aus. Die Kurven wurden dennoch
im Drift genommen. Zwei Sprung-
hlgel forderten den Fahrern groBes
Konnen ab. Schon in den Vorlaufen
zeigten sich die allradangetriebe-
nen Fahrzeuge von ihrer besten
Seite: sie lieBen den anderen Wa-
gen kaum eine Chance. Das gleiche
zeigte sich bei den Elektrobuggys:
Sand Scorder und Rought Rider von
Tamiya waren den anderen Fahr-
zeugen technisch so Uberlegen,
daB diese nur schwerlich mithalten
konnten.

Folgende Fahrer konnten sich direkt
fur den Endlauf gualifizieren:
V.-Klasse: H. Strumpen, F. Kraus,
R. Kraus, U. Klaas;

E.-Klasse: A. Busch, K. Hartmann,
K.-D. Nowack, W. Menne.

Die weiteren Endlaufteilnehmer er-
gaben sich aus den Zwischenlau-
fen: V. Klasse: W. Schulz, O. Kriwat,
R. Hermann, H. Weiler;
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Rennsport: Off Road

Datsun Fairlady von H. Weier
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Rennsport: Off Road
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H. Weier mit seinem Datsun Fair-
lady. Er wurde fiir sein fahreri-
sches Kénnen mit einem Sonder-
pokal ausgezeichnet.

- N
e T "

Sand Scorcher von A. Busch, Rechts: H. Strumpen, der Sieger
Sieger in der E-Klasse der Verbrenner-Klasse

rc-car racing 1/82

E.-Klasse: M. Feustel, P. Schi-
manski, H. Bartholomaus, S. Vie-
weg.

Der Endlauf der Verbrennerklasse
ging Uber 30 Minuten. Das Starter-
feld bestand aus sechs Land Jump
4WD, einem Datsun Fairlady und
einem Rusher 8. Nach dem Start
blieb das Feld dicht zusammen und
hiillte den Platz in eine einzige
Staubwolke. Dann aber setzte sich
H. Strumpen vom Feld ab und ent-
schied das Rennen fur sich; gefolgt
von Herrn Weier, der durch seine
Fahrweise die Zuschauer in Atem
hielt.

Der Endlauf der Elektroklasse lief
tiber 6 Minuten. Das Feld blieb eng
beisammen, da fast alle Teilnehmer
die gleichen Wagentypen fuhren.
Einziger Pechvogel war W. Menne,
der Vorlaufschnellster war, dann
aber im Endlauf durch Getriebe-
schaden ausfiel.

AbschlieBend bekamen alle End-
laufteilnehmer einen Pokal, Uber-
reicht von A. Bauer als Vertreter der
Fa. Roskothen, Herr Weier wurde
flir sein fahrerisches Konnen mit ei-
nem Sonderpokal ausgezeichnet.

Ergebnisliste: E. Car

RD Zeit
1. A. Busch 21 0,90
2. S. Vieweg 19 1877
3. K. Hartmann 18 0.19
4. K.-D. Nowack 17 1.76
5. Bartholomaus 17 14.03
6. P. Schimanski 16 13.22
7. M. Feustel 15 14.42
8. W. Menne 2 -
Ergebnisliste: Verbrenner

Rd. Zeit
1. H. Strumpen Vil 13.20
2. H. Weier 67 3.99
3. R. Herrmann 64 - 6.43
4. F. Kraus 63 8.79
5. 0. Kriwat 63 23.72
6. U. Klaas 60 13.70
7. R. Kraus 18 —
8. W. Schulze 12 —

K.-D. Nowac
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Rennsport: FR Fichtenberg

4 Stunden Fichtenberg
11. 4. Freundschaftsrennen

Nachdem vor Ostern 14 Tage lang
schones Wetter war, zog sich
punktlich zum Osterwochenende
der Himmel zu, und die Temperatu-
ren sanken fast bis 0°.

Bei diesem denkbar unglnstigen
Aussichten hatte der Fichtenberger
Club zu seinem 4 Std. Rennen ein-
geladen. Angesagt hatten sich 8
Teams, die aus |je 2 A-Fahrern be-
standen.

Am Start waren 2 Serpent, 2 Graup-
ner, 1 robbe SG, 1 Mantua, 1 Black
Fire und 1 Associated Team.

Am Freitag war die Bahn um die Mit-
tagszeit trocken und somit das Trai-
ning moglich. F. Groéschl und H.
Raith zeigten sich in ausgezeichne-
ter Form mit ihren Graupner Expert
Speed Car. Alle anderen am Freitag
anwesenden Teams, hatten doch
sichtliche Probleme, auf dem sehr
kalten Asphalt die richtigen Reifen
zu finden.

Samstag, als das offizielle Training
absolviert werden sollte, schneite
es — also kein Training.

Sonntag hatte Petrus dann ein Ein-
sehen und schlo3 vorubergehend
die himmlischen Schleusen.

Gestartet wurde um 13.00 Uhr,
nachdem alle Teams noch einmal
auf trockener Strecke ihre Fahr-
zeuge abgestimmt hatten. Nach an-
fanglicher Fuhrung von
Groschl/Raith anderte sich die Rei-
henfolge in der 20. Runde. Grédschl
verlor eine Schraube am Lenkservo
und somit das Lenkgestange —ca. 5
Runden Verlust.

Mielke/Korner auf Serpent setzten
sich nun an die Spitze und bauten
ihren Vorsprung zeitweise bis auf
15 Runden aus. Diese Fuhrung
konnten sie, um es vorweg zu neh-
men, bis ins Ziel behaupten.
Groschl/Raith starteten zwar noch
eine gewaltige Aufholjagd in der
letzten Stunde, kamen auch bis auf
3 Runden an die Fuhrenden heran
und muBten sich dann doch wegen

Endstand
Pl. Fahrer

Mielke/Korner
Groschl/Raith
Petruch/Seiler
Sterr/Baumgartner
Zimmer/Balg
Graf/Mayrhofer
Korf/Kuonath
Dosch/Knettenbrech

cadt Sl i o Sl e

—l
N

des einsetzenden Regens, mit dem
die Serpent Fahrer besser zurecht
kamen, mit dem zweiten Platz zu-
frieden geben.

Diese beiden Teams waren es auch
nur, die um die Spitze kampften.
Alle anderen Fahrer hatten wahrend
der langen Distanz doch mit mehr
oder weniger groBen Problemen zu
kampfen.

Mantua

Mantua ist in diesem Jahr erstmals
mit einem Team in der A-Klasse
vertreten. Die Fahrer Korf/Kuonath
hatten jedoch keine Chance auf ei-
nen vorderen Platz.

Serpent

Das Team Mielke/Korner — unter
Jurgen Gunthers Regie fahrend —
war das Bestandigste; ohne einen
einzigen Ausfall wahrend der ge-
samten vier Stunden. Mielke fuhr al-
lerdings noch den Super Pro. Zu
diesen guten Fahrern kann man
Serpent nur gratulieren.

Graupner

Mit H. Raith hat Franz Groschl einen
fantastisch fahrenden Teamkolle-
gen gefunden. Vom fahrerischen
Konnen hatten diese Beiden ei-
gentlich gewinnen mussen. Graup-
ner ist Gbrigens eines der wenigen
Teams, die In diesem Jahr noch
kein gefedertes Auto einsetzen.

Black Fire

Mit Zimmer/Balg war Black Fire gut
vertreten. Das Auto war erstmalig
mit einer Pendelplatte zu sehen.
Jedoch scheiterte es auch hier an
der langen Distanz, wobei das Ma-
terial nicht mitspielte.

robbe — SG

Zu den Qualitaten von Mayrhofer
und Graf braucht man nicht viel zu
sagen. Mayrhofer fuhr das neue ge-
federte Auto, von dem er, nach ei-
gener Auskunft, begeistert sei. Pe-
ter Graf griff unterdessen zum ge-
wohnten Vorjahresauto. Durch Mo-
torschaden und einige andere Klei-
nigkeiten, kamen auch sie nicht auf
die vorderen Platze.

Associated
Die beiden Werksfahrer Knetten-

Auto Rd.
Serpent 718
Graupner 702
Graupner 647
Serpent 628
Black Fire 619
robbe SG 618
Mantua 595
Associated 382

brech/Dosch hatten ihre Autos erst
wenige Tage vor dem Rennen aus
England bekommen, und so waren
die Schwierigkeiten doch noch zu
groB3, um einen vorderen Platz zu
belegen. L E,

Tip: SG Tank

Ist lhnen auch schon einmal der
Motor mangels Sprit ausgegangen,
obwohl der Tank noch ca. 1/4 voll
war?

Nach dem Aufschrauben des Tanks
stellten Sie fest, daB der Sprit-
schlauch vom SumpfanschluB ab-
gerutscht ist. Nun aber nicht den
Schlauch wieder drauf stecken,
damit das gleiche wieder passiert,
sondern erst einmal die Sumpfab-
deckung abschrauben. Dann trennt
man die Durchfuhrrohrchen ober-
halb und unterhalb der Durchfuh-
rung ab. Die nun verbliebene Off-
nung wird so weit vergroBert, daB
der Spritschlauch stramm durchzu-
schieben ist. Den Schlauch schnei-
det man unten schrag an, damit ein
Ansaugen des Gemisches immer
gewahrleistet ist. Jetzt kann die
Sumpfabdeckung wieder aufge-
schraubt werden. Der Spritschlauch
wird so abgeschnitten, daB er oben
am AuBenanschluB gut anzuschlie-
Benist und unten bis auf den Boden
des Sumpfes reicht. Der Tank kann
jetzt wieder zugeschraubt und ein-
gebaut werden.

Letzte Meldung
vom SG Columbia

Der SG Columbia wird in der end-
gultigen Ausfuhrung nicht wie das
Auto in unserem Testbericht mit
Epoxychassis und -radioplatte aus-
geliefert.

Anstelle des Epoxy wird das von SG
bekannte Ergal Aluminium treten.
Die nach Deutschland ausgelieferte
Version wird ein 3 mm goldeloxier-
tes durchgehendes Chassis, so wie
eine 2 mm goldeloxierte Radioplat-
ten haben.

Gerticht

Hans Ludwig Walther, 1. Vorsitzen-
der des DMC soll Beschwerde-
briefe von Clubmitgliedern angeb-
lich folgendermaBen beantworten:
Ich danke Ihnen flir das Papier, daB
Sie mir zugeschickt haben. Es war
von guter Qualitat, doch leider be-
schrieben.
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Renntermine 1982

Datum International National Nord Nord/West
20/21. 2. B/C Dortmund (TW)
6/ 7. 3. C4 Berlin
13/14. 3.
EFRA GP
20/21. 3. Madrid (E)
27/28. 3. C4 Bielefeld B/C Krefeld (TW)
3/ 4. 4. B/C Bielefeld (TW) C2 Heinsberg
Race of Champion .
10/11. 4. Hongkong (J) C4 Wolfsburg B/C Kéin (TW)
17/18. 4. B Monchengladbach | C3 Oberhausen
24/25. 4. B/C Wolfsburg (TW)
ROBBE-Pokal :
172, 5. | pU-Walsum (D) B Berlin
EFRA GP A 1. Lauf DM .
8/ 9. 5. Brugg (CH) Fichtenberg C4 Spenge C1 Solingen
15/16. ‘5. B/C Hamburg (TW) B/C Essen (TW)
EFRA GP
22/23. 5. Corsica (F) C4 Bremen B Gevelsberg
29/30. 5. S Ry B/C Ibbenbiiren (TW)
5/ 6. g | EFRAGP 31. 5. C3 Ibbenbiiren C3 Gevelsberg
* 7 | Utrecht (NL) C2 Lubeck C2 Kdin
EFRA GP A 3. Lauf DM
12/13. 6. Vienna-Baden (A) Essen B Hannover
19/20. 6. B/C Lohne (TW) B Schwerte
, C2 Aachen
26/27. 6. | EFRAGP (S) C3 Lippstadt E1 Goliankirchen
A 4. Lauf DM
3/ 4 7. | EM Off-Road (F) Tﬂrkhe;;':—Schwabm.
EFRA GP
10/11. 7. Mendip (GB) C2 Essen
17/18. 7. B DU-Walsum
C2 Heinsberg
24/25. 7. C3 Haltern C1 Krefeld
31/ 1. 8. EI:']: Tourenwagen
EM Formel + Sport
7/ 8. 8. lgualada (E) C3 Lohne B Essen
14/15. 8. s B Hamburg C1 Altstaden
21/22. 8 EM Tourenwagen C4 Wolfsburg
* 7 | DU-Walsum (D) C3 Melle
28/29. 8. | 24-Std.-Rennen (l) B Bremen C1 Haltern
4/ 5. 9. | Carnoux (F) bl C3 Oldenburg C3 Lippstadt
11/12, 9. | Magadino (CH) EEQEE?;U B Spenge
3-Std.-Rennen X
18/19. 9. Heemstede (NL) B Krefeld
: C3 Dortmund
25/26. 9. C4 Bielefeld C1 DU-Walsum
EFRA GP :
2/ 3.10. Monaco (MC) C2 Erftkreis
9/10. 10. S
16/17.10.
23/24.10.
31/ 1.11.
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fachzeilschrift fir den modell-auto-fahrer

Mitte

Sud

Freundschaftsrennen

Sonstige

Datum

20/21. 2.

6/ 7. 3.

13/14. 3.

Bodenseepokal
Friedrichshafen

20/21. 3.

27/28. 3.

3/ 4. 4.

B/C Hermeskeil-Birkenfeld (TW)

10/11. 4.

B Offenbach

17/18. 4.

C2 Wiesbaden
C1 Landau

B Bamberg

Modellbau
Dortmund

24/25. 4.

B/C Kassel (TW)

¥ 2.5

8/ 9. 5.

B Wiesbaden

C3 Karlsruhe

C2 Turkheim-Schw.
C1 Bamberg

15/16. 5.

C2 Aulatal
C1 Lampertheim

22/23. 5.

B/C Fichtenberg (TW)

Lohne

29/30. 5.

B/C Fulda (TW)

B/C Nurnberg (TW)

5/ 6. 6.

12/13. 6.

B Ffm-Kloppenheim

C4 Fichtenberg
C3 Ortenau

C2 Munchen
C1 Hof

19/20. 6.

C2 Bad Briuckenau
C1 Landau

B Nirnberg

26/27. 6.

B/C Giessen (TW)

3/ 4. 7.

10/11. 7.

B Kassel

C3 Boblingen

C2 Augsburg
C1 Ingolstadt

17/18. 7.

C2 Offenbach
C1 Saarbricken

B Hof

24/25. 7.

31/ 1. 8.

C2 Bad Reichenhall
C1 Nurnberg

7/ 8. 8.

B Aulatal

14/15. 8.

C2 Kassel
C1 Beckingen

21/22. 8.

B Fichtenberg

28/29. 8.

C1 Bamberg

4/ 5. 9.

11/12. 9.

B Landau

C4 Ulm

18/19. 9.

C2 Kassel
C1 Grinstadt

B Tirkh.-Schwabm.

Autos-Avus-Attr,
Berlin

25/26. 9.

2/ 3.10.

9/10.10.

16/17.10.

23/24.10.

31/ 1.11.
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Fotos: Nowack

Test & Technik: Picco

Picco P21 RC-RE

Mit Erfolgen konnte er bereits auf-
warten, der Picco RC-Car-Motor,
zuletzt auf der WM in Indianapolis,
wo er Arturo Carbonell zur Weltmei-
sterschaft verhalf. Dennoch erfuhr
er in der neuesten Version einige
Detailanderungen, die das Ge-
hause und den Pleuel betreffen. So
wurden die ohnehin sehr kraftig di-
mensionierten  Befestigungsflan-
sche flr die Motorblocke, ebenso
wie der Stutzen zur Vergaserbefe-
stigung, verstarkt. Auch das kleine
Kurbelwellenlager dreht sich nun in
einem verstarkten Lagersitz. Der
Auspuffstutzen wurde hoher ange-
setzt, sodaB er nun mit dem AuslaB-
schlitz der Laufbuchse genau fluch-
tet.

Vergeblich sucht man leider auch im
neuen Gehiuse nach einer Olriick-
fuhrnut, doch wird diese der eini-
germaBen versierte Bastler mittels
einer Drei- oder Vierkantschlussel-
feile selbst einarbeiten. Angesetzt
wird sie in der Mitte des Steuerfen-
sters im vorderen Kurbelwellenge-
hauseteil. Sie muB in einem leichten
Winkel entgegen der Drehrichtung
des Motors eingefeilt werden. Wer

sich diese Arbeit nicht zutraut, der
sollte lieber in Kauf nehmen, dal3
der Picco etwas Ol zum, einseitig
abgedeckten, vorderen Lager hin-
ausdruckt.

Der Kurbelwellengehdusedeckel ist
nun ebenso wie der neue Kuhlkopf
ein GuBteil mit derselben rauhen
Oberfliche wie das Gehause, was
die Hitzeabstrahlung begunstigt.
AuBerdem stehen beim Kuhlkopf
die Rippen soweit auseinander, daf3
kein Luftstau zwischen den Rippen
zustande kommt, der die Kuhlwir-
kung beeintrachtigt.

Das Pleuel besitzt gegenuber dem
der dlteren Ausflihrung ein verdick-
tes unteres Pleuelauge (9,5 mm
gegeniber 8,5 mm). Dies machte
eine entsprechende Ausfrasung im
Kurbelgehause erforderlich. An-
sonsten ist das sehr sauber gefra-
ste, einfach ausgebuchste, Pleuel
mit dem alten Pleuel identisch. In-
teressant ist das Schmierungsprin-
zip fur das untere Pleuellager.

Im Kurbelzapfen der Welle ist eine
schrage Bohrung angesetzt, die
durch die Kurbelwange bis in die

24

Ansaugbohrung reicht. Eine ent-
sprechende Verlangerung der Boh-
rung befindet sich im Pleuelauge,
die sich dort etwa mittig ansetzt und
im Pleuelschaft oberhalb des Pleue-
lauges endet. Im oberen Totpunkt
des Kolbens decken sich die Boh-
rungen der Welle und des Pleuels,
sodaB frisches Gemisch durch
diese Bohrung angesaugt wird und
die Schmierung sicherstellt.

Die Kurbelwelle ist mit der der Vor-
serie identisch, sie besitzt zum Kur-
belraum hin eine geschlossene
Wange, zum 10-kugeligen Lager
hin ist die Wange zu Massenaus-
gleich rechts und links des Kurbel-
zapfens ausgefrast.

Auch die Laufgarnitur wurde uber-
nommen, jedoch scheint Picco die
Fertigung verbessert zu haben.
Wahrend bei alteren Buchsen in
den gefrasten Schlitzen oftmals
Spane von der Hartverchromung
saBen, die naturdich mit einem
scharfen Bastlermesser 0. a. her-
ausgeschabt werden mussen, fan-
den sich in der Buchse des neuen
Motors fast keine Spane. Dennoch
lohnt hier eine Kontrolle, denn die
Spane kbénnen sich im Fahrbetrieb
l6sen und zwischen Buchse und
Kolben geraten, was meist einen
Kolbenklemmer zur Folge hat, der
dann einen PleuelabriB nach sich
zieht.

Der Kolben lauft bis zur oberen
Kante der Laufbuchse, auf die der
Brennraumeinsatz des Kuhlkopfes
aufgesetzt wird. Mittlerweile wird
der Picco serienmaBig mit einer
0,2 mm starken Distanzscheibe
zwischen Buchse und Brennrau-
meinsatz ausgeliefert (fruher 0,1
mm). Dies erscheint mir bis max.
20% Nitro ausreichend, einen nicht
zu spitz eingestellten Motor vor-
ausgesetzt. Verwendet man mehr
Nitro, so kann man durchaus noch
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Test & Technik: Picco

eine 0,1 mm starke Distanzscheibe
beilegen.

Insgesamt macht die neue Version
des Picco-Motors einen nachhalti-
geren Eindruck als seine Vorgan-
ger. Man sieht daB dieser Motor fur
das RC-Car konzipiert wurde.

Der Vergaser besitzt eine Ansaug-
bohrung von 7 mm, klein genug, um
ihn ohne DrucktankanschluB zu fah-
ren. LeistungsmaBig kann er den-
noch Uiberzeugen, da in dem massi-
ven AluguBgehause ein groBer Ein-
lauftrichter eingedreht ist. Der
Schieber ist aus Messing gefertigt,
die Dlisennadel aus Stahl sitzt fest
in ihm. Zur Verstellung des Teillast-
gemisches wird der Dusenstock
verdreht. Im RC-Car eingebaut ist
diese gut zu erreichen. Die Vollast-
diisennadel sitzt fast senkrecht und
ist ohne Werkzeug einzustellen, da
sie gerandelt ist. Abgedichtet wird
sie mittels eines O-Ringes, die Teil-
lastnadel mittels zweier O-Ringe.
Ein Faltenbalg Ubernimmt die
staubdichte Abdichtung des Schie-
bers, sodaB die Funktion des Ver-
gasers durch Schmutz nicht beein-
trachtigt wird.

Auf die Sichtung der Einzelteile

folgte der Einsatz des Motors im
Modell. Da die Laufgarnitur stark
klemmt, wurde der Motor sorgfaltig
eingelaufen, wozu etwa 5-6 Tank-
fullungen bei zunachst sehr fetter
Einstellung des Vergasers notwen-

dig sind. Der Motor sollte unter Last
laufen, also nicht auf der Startbox,
und hohere Drehzahlen sollten
vermieden werden. Gelegentlich
sollte man aus dem erkaltetem Mo-
tor die Kerze herausdrehen und
kontrollieren, wie stark der Motor im
OT noch klemmt. LaBt das klemmen
nach so kann der Vergaser magerer
eingestellt und dem Motor hohere
Drehzahlen zugemutet werden.

Hier noch ein Hinweis: Mit der mit-
gelieferten Kerze lauft der Motor
wahrend der Einlaufzeit gut, danach
mufB der Motor meines Erachtens,
um einwandfreien Motorlauf zu er-
reichen (stotterfreie Ubergange
etc.), zu mager eingestellt werden,
sodaB sich die Verwendung einer
Stegkerze empfiehilt.

LeistungsmaBig konnte der Picco
voll Uberzeugen. Sein Laufverhal-
ten ist trotz hoher Maximalleistung
das eines Gebrauchsmotors — er
zieht auch aus niedriger Drehzahl
sauber hoch. Zudem wird der Motor
mit Vergaser zu erstaunlich gunsti-
gen Preis geliefert. Marktublich sind
hier etwa DM 225,—.

Ein durchaus empfehlenswerter
Motor. K.-P. Tebbe

SAMTLICHE ERSATZTEILE
FU'R ALLE MODELLE

Vs

Modellbau-Center - Lindenstrasse 216 - 4000 Diisseldorf-0211/676677
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Test & Technik: Enya

Enya 21 X Racing Spezial

AuBerlich ist er kaum von seinem
Vorganger, dem 21 X Car RC, zu
unterscheiden. Die auffalligste An-
derung besteht wohl in dem neuen
Schiebevergaser, mit dem der Mo-
tor ausgeliefert wird. Durch Ver-
wendung dieses Vergasers ist auch
eine weitere Anderung bedingt; da
ein Schiebevergaser moglichst ge-
rade angelenkt werden soll, wird er
im Vergaserstutzen mit 12 mm @
durch zwei Imbusmaden gehalten,
sodaB er in einem weiten Bereich
geschwenkt werden kann. Den-
noch bleiben die Einstellschrauben
flur das Standgas sowie den Teillast-
und Vollastbereich gut einstellbar.

Die Kurbelwelle besitzt nun eine
angedrehte Aufnahme fur die Kupp-
lung, die sog. ,,.SG-Welle". Jedoch
wird die Verwendungsmoglichkeit
fir andere Fahrzeug-Modelle da-
durch nicht beeintrachtigt; nach
kurzen der Welle um diese ange-
drehten Adapter steht ein Gewinde
in 1/4 Zoll 28 zur Befestigung des
sonst tblichen Adapters zur Verfu-

gung.

Dies sind die rein duBerlichen An-
derungen des neuen Enya. Inner-
lich basiert der Enya auf bewahrten
Bauteilen, wie dem geschmiedeten
Pleuel, daB mit dem des 21 X Car
RC identisch ist. Die Laufgarnitur
ist, oberflachlich betrachtet, von der
alten - AusfUhrung nicht zu unter-
scheiden. Jedoch wurde der Off-
nungswinkel des AuslaBschlitzes
vergroBert, wodurch der Motor ,,re-
sonanztauglicher'* wurde. Die seit-
lichen Ausfrasungen des Kolbens
unterhalb des Kolbenbolzens sind
niedriger gehalten. Diese dienen
dem besseren Einstromen des
Gasgemisches in die seitlichen
Uberstromkanale, wobei man da-
von ausgehen kann, daB die jetzige
Version die Bessere ist. In gleicher
Hohe ist das Kolbenhemd leicht ab-
gedreht, um die Reibung des Kol-
bens zu verringern. Da sowohl die
Buchse, wie auch der Kolben, aus
Aluminium gefertigt sind (AAC-
Garnitur), ergibt sich ein gunstiges
Laufspiel des Motors durch gleich-
maBigere Ausdehnung bei Erwar-
mung. AuBerdem verkurzt das die
Einlaufzeit des Motors, die werks-
seitig mit ca. 10 Min. angegeben
wird.

Der Kolben lauft im OT 3,9 mm un-
ter den Rand der Laufbuchse, der
Brennraum des hoch verrippten Zy-
linderkopfes ragt 3,5 mm in die
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Buchse hinein, sodaB bei Betrieb
ohne Distanzscheibe ein Luftspalt
zwischen Kolbenboden und Brenn-
raum von 0,4 mm und bei Verwen-
dung der 0,3 mm starken Distanz-
scheibe ein solcher von 0,7 mm
entsteht. In dieser Version vertragt
der Enya ohne weiteres auch ho-
here Nitromethananteile.

Zusammen mit der Bohrung der
Buchse von 16,6 mm ergibt sich ein
Hubraum von 3,46 cm?3, durch den
Hub der Welle von 16,1 mm. Die In-
nenbohrung der Welle betragt 8,1
mm, diese ist durch Anfasen des
letzten mm mit einem 45° Fraser auf
9.1 mm erweitert, Weiterhin sind die
Steuerzeiten der Welle geandert
worden.

Das hintere Kugellager ist 10-kuge-
lig ausgeflihrt, das vordere ist ein-
seitig abgedeckt, wodurch sich iIn
Verbindung mit der Olabsaugboh-
rung ein Oldichter Motor ergibt.
Nach wie vor ist das Kurbelgehause
2-teilig ausgeflhrt, die Laufbuchse
sitztin einem separaten Zylinderteil.

Wer seinen édlteren Enya durch
Verwendung der Laufbuchse und er
Kurbelwelle des 21 X Racing Spe-
zial umbauen will, der sollte beach-
ten, daB die Abdichtung zwischen
Kurbelgehduse Ober- und Unterteil
nun mittels einer 0,2 mm starken
Aluminiumdichtung geschieht. Das
ergibt neben einer besseren War-
meleitfahigkeit gegentber eine Pa-
pierdichtung eine Verscharfung der
Steuerzeiten, da die Buchse nun
hoher sitzt.

Doch nun zur wohl auffalligsten
Neuerung, dem Enya-Schieberver-
gaser. Dieser besitzt eine Ansaug-
bohrung von 8,5 mm weshalb er nur
mit DruckanschluB gefahren wer-
den sollte. Der Schieber ahnelt
konstruktiv dem OPS-Schieber, er
ist hohlgebohrt, wodurch sich in
Vollgasstellung ein nahezu kantenf-
reier Venturi ergibt, da er dann voll-
standig verschwindet.

Der Stahlschieber ist in Kunststoff
geflihrt, was eine konstruktive Neu-
heit ist. Ebenso befinden sich die
Zwischengas- und Vollastschrau-
ben in dem Kunststoffeinsatz des
Alugehduses. Durch die schlechte
Warmeleitfahigkeit des Kunststof-
fes gegeniiber den Ublicherweise
verwendeten Metallen Aluminium
und Messing ist es nicht moglich,
daB bei hohen Temperaturen der
Treibstoff bereits im Vergaserkor-

per vergast, was zu schlechtem
Laufverhalten, bzw. totalem Motor-
ausfall flihren kann. Der Stahlschie-
ber wird tUber einen Kunststoffadap-
ter angelenkt, was eine fernsteuer-
méaBig unbedenkliche Kunststoff-
Metall-Anlenkung ermoglicht. (Me-
tall-Metall-Anlenkungen konnen zu
Storungen der Empfangsanlage
fihren). Der Schieber ist durch eine
der mittlerweile Ublichen Gummi-
manschetten staubdicht abgedich-
tet und durch die glnstige Anord-
nung der Einstellschrauben beson-
ders an die harten Anforderungen
und platzméaBigen Gegebenheiten
im RC-Car angepalt.

Nach diesen positiven Eindrucken
des neuen Enya, muBte er seine
Tauglichkeit im RC-Car unter Be-
weis stellen. Wie bereits erwahnt,
ist die Einlaufzeit sehr kurz, sodal
der Motor bereits nach kurzer Zeit
voll belastet werden kann. Jedoch
sollte man die Anforderungen an
den Motor nach den angegebenen
10 Min. nicht schlagartig, sondern
kontinuierlich steigern.

Dank der Anderung der Steuerzei-
ten hat der Enya an Drehfreudigkeit
gewonnen, woran sicherlich auch
der Vergaser beteiligt ist. Durch die
8,5 mm groBe Bohrung ist dieser
aber nicht mehr ganz so unproble-
matisch, wie der alte Walzenverga-
ser mit 7 mm Ansaugbohrung, je-
doch halten sich die erhéhten An-
forderungen an den RC-Car Fahrer
in Grenzen.

Dadurch wird dieser unkomplizierte
Motor, der keinerlei Nacharbeit er-
fordert, neben dem Wettbewerbs-
fahrer auch den ,,Hobbypiloten™
ansprechen. Der Listenpreis flr den
Enya 21 X Racing Spezial betragt
DM 299,50. K.-P. Tebbe

Anm. der Red.: Die Fotos vom Enya
gehdrten leider auch zu denen, die
unbrauchbar wurden. Wir werden
aber versuchen, neue Fotos in der
nachsten Ausgabe zu veroffentli-
chen.
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Serpent Mk IV Quattro/robbe SG Columbia I.S.4

Serpent Mk IV Quattro

Der Serpent Quattro wird im glei-
chen Karton ausgeliefert wie alle
anderen Serpent-Modelle auch.
Wer aber nun annimmt, dieser sei
bis zum Rand gefullt, der wird ent-
tauscht. Bei oberflachlicher Sich-
tung der Einzelteile kbnnte man den
Eindruck gewinnen — und dieses
Geflihl ist allen Serpent-Fahrern si-
cherlich bekannt — daB nur die
Halfte aller Teile geliefert wurden.

Dennoch, daB Modell besteht tat-
sdchlich nur aus diesen Teilen. Zu-
erstinteressierte mich, welche Teile
von den Konventionellen Modellen
tibernommen wurden. Mit Erleich-
terung stellte ich fest, daB sowohl
die vorderen als auch die hinteren
Felgen identisch waren. Weiterhin
konnen die Lager der Vorderrader,
sowie die der Kupplungsglocke
verwendet werden. Die Schwung-
scheibe und die Kupplungsbacken
fanden auch Verwendung im neuen
Modell, die Kupplungsglocken ver-
standlicherweise nicht, da, bedingt
durch die doppelte Untersetzung,
die Glocken nun 15 bis 18 Zahne
aufweisen.

Den Erfordernissen im vierradgefe-
derten Serpent angepasst, konnten
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die alten Radaufnahmen keine Ver-
wendung mehr finden, die neuen
besitzen eine 6 mm Bohrung fur die
Achswelle und sind kurzer und
schlanker ausgefiihrt. Die Achs-

schenkel der Vorderachse sind
ebenfall- neu gestaltet. Dadurch
wird in Verbindung mit den Pendel-
lagern, die in die Dreieckslenker der
Vorderachse eingepreBt sind, und
je zwei konischen Aluminiumbuch-
sen eine spielfreie und leichtgan-
gige Lagerung der Schenkel er-
reicht.

Ebenfalls vom alten Fahrzeug uber-
nommen wurden der Servo-Saver
und die Spurstangenkugelkopfe
und -pfannen. Hierzu gleich ein
Hinweis: Jede Spurstange besteht
aus einem vorgebogenen Draht, ei-
ner hohlgebohrten M 5 — Messing-
schraube, sowie den bekannten
Kunststoffkugelkopfpfannen  und
Kugelkdpfen. Der Draht muB in die
Messingschraube eingelotet wer-
den; diesen Hinweis vermiBte ich in
der leider nur englischen Bauanlei-
tung. (Sicherlich ware hier eine in-
ternational verstandliche Bauanlei-
tung — sprich Exploitationszeich-
nungen der einzelnen Baugruppen —
sinnvoller gewesen). Das MalB fur
die richtige Lédnge der Spurstange:

der Draht muB die Schraube ganz-
lich ausfullen, er darf aber auch
nicht Uberstehen. Die Kugelkopfe
des Testmodells gingen zum Teil
recht stramm, zu stramm, um eine
leichtgdngige Lenkung und eine
einwandfreie Ruckstellung auf Ge-
radeauslauf zu erreichen. Abhilfe
schafft das Abziehen der Kugel-
kopfe mit feinem Schmiergelpapier
(400er). Ansonsten sind die Kugel-
kopfe und -pfannen sehr schlagzah
und spielfrei.

Nun zum Servo-Saver. Dieser ist
mit einer so strammen Feder aus-
gestattet, daB ich mich frage, ob er
seiner Funktion gerecht wird. Zu-
sammengebaut wies er leichtes
Spiel auf, daB sich aber beheben
14Bt, indem man die beiden abge-
winkelten Enden der Feder aufein-
anderzubiegt, bis sie parallel oder
ggf. leicht einanderzugeneigt ste-
hen.

Bekannt ist auch der Tank des
Quattro und mit ihm ein Problem.
Der TankverschluB schlieBt nicht
absolut dicht, jedoch schafft hier si-
cherlich der bei Serpent als Zube-
hor erhaltliche Alutankverschlu3 mit
O-Ring Abhilfe.

Das Differential des Quattro kann
man als durchaus bewahrt bezeich-
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nen. Vom Aufbau her das Alte ge-
blieben, sind zwei Aufnahmen fur
die Achswellen hinzugekommen,
auBerdem erfullt nun das groB3e
Zahnrad der Kettenubertragung
gleichzeitig die Aufgabe des Diffe-
rentialkafigs flr das groBe Druckla-
ger. Anfangliche Bedenken, da die
Kugeln nur zur Halfte abgedeckt
und somit vermeintlich der Ver-
schmutzung ausgesetzt sind, kann
ich nach einem 2-stundigen Fahr-
test zerstreuen. Schmutz und Staub
machen dem drehenden Diffe-
rential nichts aus, jedoch sollte es
nicht im ,,Ruhezustand" ver-
schmutzt werden, denn dies z0ge
die Zerlegung und Reinigung des
Differentials nach sich. Beim Zu-
sammenbau verwendete ich nicht
das empfohlene SKF LGTM-3,
sondern Molykote BR 2 plus. Die-
ses Fett ist hochdruckfest bis zu
Temperaturen von 130°C, kurzzei-
tig sogar bis 150°C, und somit den
Beanspruchungen voll gewachsen.
Im Normalfall sollte sich das Diffe-
rential Gberhaupt nicht erwarmen,
da dies ja eine Umsetzung der An-
triebsenergie in Warmeenergie be-
deutet.

Erfreulich ist, daB der Baukasten
auch ein Resonanzrohr, sowie den
Spoilerdraht mit zwei Spoilerhaltern
und einen Karosseriehalter beinhal-
tet. Aufgrund der Gegebenheiten
der Hinterachseinheit ist jedoch die
gleichzeitige Verwendung von
Spoiler- und Karosseriehalter nicht
maoglich, da nur zwei Bohrungen
nebst Schrauben zur Sicherung
vorhanden sind. Hier kann man si-
cherlich auf die Losung des Pro-
blems durch das Serpent-Werks-
team, daB den Quattro im Serienzu-
stand fahren soll gespannt sein.

Nach dieser Beschreibung einzel-
ner Bauteile nun zum fahrfertigen
Modell. Beim Fahrtest verwendete
ich einen Picco-Motor mit Picco-
Schiebevergaser. Der Einbau war
problemlos und mit Sicherheit ist
auch dieser Serpent wieder ein
Auto, in dem viele verschiedene
Motorenfabrikate eingesetzt wer-
den konnen.

Die Kettenubertragung ist sehr
leichtgangig, da vollstandig kugel-
gelagert, zudem fluchten die Wellen
der Antriebseinheit allesamt ausge-
zeichnet in den Lagern. Powerver-
luste gegenuber den herkommli-
% chen Modellen durften sich in
¢ Grenzen halten.

% Die Bremse zieht sehr stark, da die
&Bremswirkung Uber die Ketten-
£ Ubertragung untersetzt wird, sich
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also verstarkt, worunter die Dosier-
barkeit leidet. Daher ist hier die An-
lenkung Uber eine Feder erforder-
lich. Die Bremsscheiben sind zu
dick, und es ist ratsam, diese auf
Schmiegelpapier, daB auf eine
Glasplatte oder einen Spiegel ge-
legt wird, abzuziehen.

Sowohl die vorderen als auch die
hinteren Federn konnen mittels Im-
busmaden abgestimmt werden.
Fur die vorderen Felgen geschieht
dies durch die nicht versenkten
Bohrungen im Chassisvorderteil,
durch die die Imbusmaden in den
Vorderachstrager geschraubt wer-
den, dadurch das abgewinkelte
Ende der Feder nach oben drucken
und somit die Feder spannen.

Zur Abstimmung der hinteren Fede-
rung befinden sich im hinteren un-
teren Dreieckslenker zwei Bohrun-
gen. Die hintere dient der Auf-
nahme der Stabilisatorhalterung, in
die vordere ragt von oben das ab-
gewinkelte Ende der Feder und von
unten wird diese mittels Imbus-
made gespannt.

Weiterhin besteht die Maoglichkeit
das Fahrzeug durch Veranderung
des Nachlaufwinkels der Vorder-
achse abzustimmen. Hierzu mus-
sen die vier Unterlegscheiben pro
Dreieckslenker, die gemeinsam mit
den oberen Dreieckslenkern auf die
Lagerstifte geschoben werden, vor
oder hinter, oder vor und hinter, je
nach gewunschtem Nachlaufwin-
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kel, plaziert werden. Dadurch wer-
den Nachlaufwinkel von 8-12° er-
mdglicht. Durch dieses System ist
stets ein gleicher Nachlaufwinkel
der linken und rechten Radaufhan-
gung gewahrleistet. Noch ein Hin-
weis: Die Dreieckslenker gehen
recht stramm auf die Haltestifte.
Dies sollte bei den verstellbaren
Dreickslenkern nicht der Fall sein,
da es den Fahrer, falls eine Nach-
laufverstellung gewilnscht ist, vor
erhebliche Probleme stellt. Ist hin-
gegen flr Leichtgangigkeit gesorgt,
z. B. durch behutsames Aufweiten
der Bohrung des Dreieckslenkers
mit einer runden Schllsselfeile, so
kann man nach Losen der den Drei-
eckslenker fixierenden Imbusmade
den Haltestift herausdriicken und
die Unterlegscheiben wie ge-
winscht plazieren.

Bei der Fahrerprobung betrug der
Nachlaufwinkel der Vorderachse 8°.
Damit war das Fahrzeug anfangs
gut beherrschbar, nachdem jedoch
die Federung leichgangiger wurde,
und somit der Griff der Vorderachse
starker, ergab sich ein hektisches
Fahrverhalten. Besser ist, man fahrt
Anfangs mit einem Nachlaufwinkel
von 10-12°.

Ein unangenehmer Effekt der Ein-
zelradaufhdngung zeigte sich sehr
deutlich. Beim Beschleunigen
knickt die hintere Federung des
Serpent ein, wiahrend das Chassis-
vorderteil ,,aus den Federn" geht.
Dadurch entsteht ein positiver An-
stellwinkel, wodurch einerseits
durch die Gewichtsverlagerung und
andererseits durch den Luftdruck R~ .facing
unter dem Chassis die Vorderachse
stark entlastet wird. Lenkt man nun  pje Einzelteile vom Columbia
nach einer langen Geraden in eine
schnell zu fahrende Kurve ein, so
muB das Fahrzeug erst stark herun-
tergebremst werden, um wieder
gentigend ,,Griff* zu haben. Jedoch
lieBe sich dieses Manko recht ein-
fach beseitigen. Uber den vorderen
Stabilisator konnte man mittels ei-
ner an der Radioplatte montierten
Halterung eine Schraube befesti-
gen, die iber den Stabilisator das
., Ausfedern'' der Vorderachse be-
grenzt.
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Insgesamt kann man die Fahrlei-
stungen des gefederten Serpent als
gut bezeichnen. Wie bei jedem
Fahrzeug wird letztendlich der Fah-
rer durch Abstimmung auf seinen
personlichen Fahrstil maBgeblichen
Anteil an moglichen Erfolgen ha-
ben. Aber trotz Allradfederung ist
das Fahrverhalten ,,Markentypisch* & E PO G e B L e
geblieben. K.-P. Tebbe  Der fahrfertige Quattro
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Die Vorderachse vom Columbia
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robbe SG Columbia l.S.4

Nachdem im letzten Jahr einige
RC-Car Hersteller einzelradaufge-
hangte Fahrzeuge auf den Markt
brachten, kommt zu Anfang dieser
Saison der Columbia von SG dazu.
Trotzdem das Auto erst Anfang April
ausgeliefert wird, konnte ich von der
Fa. Sonnen in Dusseldorf vorab ein
Exemplar bekommen.

lch machte mich auch sogleich an
die Arbeit. Das erste was ich zu se-
hen bekam, war eine groBere An-
zahl Plastiktuten, in denen sich eine
Unmenge an Teilen und Schrauben
zu befinden schien. Im Geiste sah
ich mich schon Nachtelang mit
hochrotem Kopf das Auto zusam-
menbauen. Aber nach naherem
Hinsehen stellte ich fest, daB in je-
der Tute eine komplette Baugruppe
enthalten war. Ich legte mir die bei-
iegende Bauanleitung zurecht und
begann mit der Montage der Hinter-
radaufhangung. Wie sich am SchluB
herausstellte, bendtigte ich dafur
die meiste Zeit. In der Bauanleitung
Ist jedes Teil abgebildet. Aus die-
sem Grund durfte es selbst einem
Anfanger nicht schwer fallen, das
Auto ohne groBe Probleme zu-
sammenzubauen.

Die Aufhangungsteile sind aus ge-
spritzen Kunststoff hergestellt und
machen einen recht stabilen Ein-
druck. Allerdings machte ich mich
auf einige Nacharbeiten gefaBt.
Aber nichts von alledem. Teile wie
Querlenker und Halbachsen lieBen
sich ohne Muhe montieren. Dazu
kommt, daB die Aufhangungsteile
rechts und links gleich sind. Da-
durch konnen keine Verwechslun-
gen entstehen. Die Querlenker
werden durch Federstahlstabe am
Aufhangungsbock befestigt und mit
zZwei Sprengringen gesichert.

Als nachstes nahm ich mir das Dif-
ferential vor. Das Gehause mit den
4 Kegelradern besteht wie beim Fu-
tura VCS aus einem Stuck, ist je-

Die Hinterachse vom Columbia
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doch erheblich kirzer. Uber das
Gehause werden zwei Aluminium-
buchsen geschoben und mitdem in
der Mitte des Differentials sitzenden
groBen Antriebsritzel verschraubt.
Um die unabhangigen Bewegun-
gen jedes einzelnen Rades zu ge-
wahrleisten, werden zweinach allen
Seiten bewegliche sechseckige
Achswellen in das Differential ge-
steckt, die in ihrer Form etwa einem
Fahrradschlussel, auch als ,,Kno-
chen” bekannt, ahneln. Zur Rad-
seite minden die Achswellen in
zwel kurze runde Stahlwellen, die
gleichzeitig als Antrieb und Radbe-
festigung dienen. Flr den nétigen
Rundlauf sorgen groBdimensio-
nierte Kugellager. Danach wird
noch die Bremsscheibe auf den an-
gefrasten Vierkant am Differential
geschoben, und die komplette Ein-
heit auf das Epoxychassis ge-
schraubt.

Nun werden die aus Federstahl ge-
bogenen Federn und der Stabilisa-
tor an der Hinterachse befestigt.
Dann kommen, quasi als i-Tupfel-
chen, die StoBdampfer an die Rei-
he. Vor dem Einbau muB man die
Dampfer mit Ol flllen. Es handelt
sich um EinrohrstoBdampfer, je-
doch sind sie nicht mit Gasdruck-
stoBdampern zu verwechseln. Die
Dampfung erfolgt durch ein Olpol-
ster, das durch die mit O-Ringen
versehene Kolbenstange zusam-
mengedruckt wird.

Als letzte Arbeit an der Hinterachse
wird die Antriebskette auf das Ritzel
am Differential gelegt und mit dem
KettenschloB verbunden. Die Vor-
derachse ist nicht so aufwendig wie
die Hinterachse. Sie ist aber eben-
falls mit StoBdampfern, Federn und
einem Stabilisator versehen. Ich
glaube, ich brauche darauf auch
nicht naher einzugehen. Wer die
hintere Aufhangung geschafft hat,
ist mit Sicherheit auch in der Lage,
die vordere Aufhangung zu montie-

[erl,

Auffallig an der Vorderachse ist ne-
ben der ublichen Moglichkeit von
Spur- und Nachlaufeinstellung, der
einstellbare Radsturz. Durch Ver-
schieben der oberen Querlenker
wird die Anderung des Sturzes er-
reicht.

Nach den Arbeiten an Vorder- und
Hinterachse erledigt sich das An-
bringen der Radioplatte und der
sonstigen Teile wie Spoilerhalter
etc. fast von selbst.

Der Vollstandigkeit halber mochte
ich noch einige Punkte aufzahlen,
die mir besonders aufgefallen sind.
Angenehm Uberrascht war ich Uber
die saubere Verarbeitung des doch
ziemlich umfangreichen Materials.
In dieser Beziehung ist das bei SG
allerdings nichts Neues.

Nicht sehr gut finde ich die Befesti-
gung der Hinterrader, die nur durch
einen Sprengring gehalten werden.
In der Hektik eines Rennens hat si-
cherlich mancher Helfer Schwierig-
Keiten, die Rader schnell genug zu
wechseln. Auch die Art, wie die
Aufhdngungen am Chassis festge-
schraubt werden, gefallt mir nicht
sonderlich. Statt der jetzt verwen-
deten Blechschrauben, die nach
mehrmaligen Festziehen durch
groBere ersetzt werden missen,
sollte man, wie z.B. beim VCS, Ge-
windehulsen und -schrauben neh-
men. AuBerdem ist noch zu bemer-
ken, daB man leider nicht die Felgen
vom VCS verwenden kann.

Sonst ist eigentlich, was den Zu-
sammenbau angeht, nichts zu be-
anstanden. Wie sich das Auto im
Fahrbetrieb verhalt, wird in einer der
nachsten Ausgaben behandelt.
Dem Anfanger als auch dem,,Profi“
wird es sicherlich sehr viel Freude
bereiten, ein solches Auto zu fah-
ren, denn im Einstellen und Fahr-
verhalten kommt es einem ,,Gro-
Ben' schon ziemlich nahe.

R. Mertens

Ausbuchtung am Tank fiir das Gasgestdange
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Verschiedenes

Auf dieser Seite befinden sich nun
allerlei kleine Anzeigen und Berich-
te, die spéater, wenn RC-CAR RA-
CING richtig angelaufen ist, natir-
lich getrennt werden.

So wird eine Informationsseite fur
Team-Anderungen und  Neue
Teams eingefuhrt werden. Auch die
Privaten Kleinanzeigen erhalten
eine eigene Seite, ebenso die Le-
serbriefe, von denen wir hoffentlich
eine ganze Menge bekommen. Und
das hoffen wir nicht nur im Hinblick
auf positive oder negative Meinung
uber unsere Zeitschrift, sondern
auch, um Anregungen fur alle und
Diskusionsgrundlagen zu bekom-
men.

Beim SonderzubehoOr werden Spe-
zialteile von Handlern vorgestellt.
Diese Rubrik steht allen Handlern
offen, allerdings sollte es sich bei
den vorgestellten Teilen wirklich nur
um, in begrenzten Stuckzahlen
hergestellte, Sonderzubehorteile
handeln, die es nicht uberall zu kau-
fen gibt. RC-CAR RACING Uber-
nimmt dabei fur die Richtigkeit der in
den Artikeln aufgefihrten Informa-
tion keine Garantie, und enthalt sich
auch jeglicher Stellungnahme. Wir
behalten uns allerdings vor, in be-
stimmten Fallen eine Veroffentli-
chung abzulehnen.

Sonderzubehor

Hobbythek / Krefeld

Variabler Karosserie Abstandshal-
ter aus Alu mit ,,GummifuB’* Stuck-
preis DM 12,—

Hobbythek / Krefeld

ht 5 extra, der absolute Modell-
rennwagentreibstoff. Als Basis
dient hier der altbewahrte, bekann-
termaBBen qualitativ sehr hochwer-
tige ht 5. Durch leistungsfordernde
Zusatze befahigt ht 5 extra lhren
Motor zu enormen Drehzahlen.
Preis flir die 5-ltr-kanne dieser
,, leufelsbruhe™ DM 89,90

Modellbau Sawatzki / Bochum
Achsschenkel aus Dural fur Serpent
Vorderachse 10° und 15° in den
Ausfuhrungen 3 mm und O mm. Lie-
ferbar Anfang Mai.
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HOBRY-MICHEL

4100 DUISBURG 18 - WALSUM
Friedrich-Ebert-Str. 383/385 (B8) - Telefon 02 03/47 1611

Beispiele unserer Leistungsfahigkeit:

Motore
Cipolla-Car

HP Gold Cup

Super Tigre X 21 SL
K + B Spezial

Fahrzeuge

AMPS-Rapier m. Resorohr . 480,00

Robbe VCS/L
Robbe Futura V

Treibstoffe

Blue-Mix, spez. Automodelltreibstoff
fir Hochstleistungen mit 5%, 15%
und 25% Nitromethan
Kanne 1Ltr. ......:

Blue-Mix Extra, noch mehr Leistung
durch hochwertiges Esther-0l, Addi-

tive und PO

....ab9.80

Kugellager DM
Lagerset f. SG-Kuppl.

(4 Miniaturlager)

Bundlager Serpent/PB. .. .. .. 8,85
Normallager Serpent/PB . . . .. 7,60
V-AchslagersmmfirsG. . . .. 7,40
V-Achslager4 mmfiirSG. . . .. 7.40
V-Achslager 6 mm fiir Serp. . .. 6,95
Hinterachse SG grof geschl. . 19,80
Hinterachse SG klein geschl. . 11,90

Hinterradreifen

Grip 121

Grip 151

Robbe-Kontakt

JamaradBé .............
Jamara 489

Jamara 486 -Regen-

JacoA 20

15%, 20%, 30%, 40% Nitromethan

Kanne 1Ltr. .......

Reso-Rohre
Pico-Reso-Rohr

Super Sound — Auslaf

hinten —mit Halter
Sabattini-Reso-Rohr

Angebote freibleibend!

Leserbrief

Meine Meinung!

Alle Fahrer freuen sich auf das
nachste Rennen. Ja selbst meine
Frau, der Sohn und Bekannte kom-
men gerne. Die Rennen werden gut
organisiert bis auf ein Ubel, daB oft
das menschliche Bedurfnis verges-
sen wird.

Sollte nicht jedem Veranstalter zur
Auflage gemacht werden, flr eine
Toiletteneinrichtung zu sorgen? Am
Beispiel Solingen sieht man, daB
mit einer ca. 1m?2 kleinen Hutte
groBe Wirkung preiswert erzielt
werden kann.

Friedhelm Schuttler/Dusseldort

Vereinsmitteilungen

Neues Team N/W
MSC Marsberg e.V.
Ernst Jesper
Hauptstr. 9

3538 Marsberg

Tel 02992/2514

Neues Team N/W
Modellbau-Cross-Car-Club
Essen

Armin Bauer
Nordschleswigstr. 54
4300 Essen

Tel. 0201/225096

... ab9.95

spezial
Spezial-Regen- .

Vorderreifen
Jaco-Moldet
Vulkolan
HI-Bite
Super-Bite

Private Kleinanzeigen

Verkaufe Serpent Pro mit K&B, Ci-
polla-Schieber, Black-Fire Reso,
div. Ersatzteile, nur kompl. VB 380,—
DM, Tel. 02135/81351 ab 19.00
Uhr, 41 DU 14, Oberfeld 20, R.
Renz.

Verkaufe Serpent Quattro mit OS

MAX, Krummer, HS-Lager, neu
aufgebaut, Picco-Schieber, Test-
fahrzeug, VB 720 DM, Tel.

02134/51902 ab 17.00 Uhr, K.-P.
Tebbe, Fr.-Hebbel-Str. 27, 4220
Dinslaken.

Verkaufe kompl. Rennstall PB 9 mit
Enya 21, robbe race 3, Startbox,
Zubehor, DM 850,—, J. Weber, Ha-
gebuttenweg 134, 4000 Dusseldorf
1, Tel. 0211/7331305.

Gewerbliche Anzeige

Zur Zeit wieder einige gebrauchte
Super-Pros preisgunstig zu verkau-
fen, da viele Fahrer auf Quattro um-
gestiegen sind! Rufen Sie uns an
unter Tel. 06121/422864. Serpent
Modell Import 62 Wiesbaden.
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Fotos: HDN

Magazin: Delta

Weltmeister 1981: Delta Super J

Bildbericht tiber das Originalauto von Weltmeister Arturo Carbonell/USA
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Tips

HS-Lager

An dieser Stelle ein kurzer Bericht
uber die Verwendung von HS-La-
gern (Hochleistungslager) in unse-
ren hochbelasteten  Verbren-
nungsmotoren.

Jeder Modellbauer hat sicherlich
schon mal einen Blick in seinen
Modellmotor geworfen und dabei
das hintere Kugellager, meistin 10-
kugeliger Ausflihrung und mit ei-
nem Messing- oder Stahlkafig ver-
sehen, betrachtet. Weshalb sollte
man nun in den Motor ein HS-Lager
einbauen, wo doch offenbar das Se-
rienlager den Beanspruchungen
gewachsen zu sein scheint? Nun,
ein Vorteil eines HS-Lagers in der
Ausfuhrung mit  Kunststoffkafig
durfte recht einleuchtend sein: der
Kunststoffkafig laBt die Kugeln nicht
so stark verschleiBen, wie ein Me-
tallkafig, da bekanntlich Stoffe un-

terschiedlicher Harte und/oder Be-
schaffenheit reibungsarmer gegen-
einander laufen. Daher kann man
von einer hoheren Lebensdauer
des HS-Lagers ausgehen.

Doch haben diese Speziallager
noch einen weiteren Vorteil, den
man am besten anhand eines klei-
nen Versuches verdeutlicht. Erfor-
derlich sind dazu ein HS-Lager und
ein Lager mit Metallkafig, sowie et-
was Kaltreiniger. Dieser dient dazu
die Lager vom Ol zu befreien. Da-
nach laBt man die Lager trocknen,
was sehr schnell geschieht. Nun
nimmt man die innere Lagerschale
eines Lagers zwischen Daumen
und Zeigefinger der einen Hand und
schlagt den auBeren Ring kraftig mit
der anderen Hand an, versetzt das
Lager also in schnelle Drehung. Hat
man diese Prozedur mit beiden La-
gern durchgefuhrt, so wird einem
der Unterschied recht deutlich.
Wahrend das HS-Lager rund und
relativ lange lauft, gerat das Serien-

lager in Schwingungen, es bremst
die Drehung selbst stark ab, da es
,unrunder*' lauft und der Lagerkafig
Ins ,,Flattern* gerat. Dies wirkt sich
im wahrsten Sinne des Wortes
,energieverzehrend* aus. Energie,
die im Lager bleibt, also das Lager
starker belastet. Zudem wird die
Kurbelwelle durch den schlechten
Rundlauf nicht so exakt geflhrt,
wodurch der Kurbelzapfen, (ber-
trieben ausgedrickt, standig in ei-
nem leichten Winkel zur eigentli-
chen Kurbelrichtung lauft, was ei-
nen schnelleren VerschleiB von
Kurbelzapfen und Pleuelbuchse mit
sich bringt. Im Extremfall kann dies,
bei verschlissenem Lager, die Ur-
sache abgerissener Pleuel sein.

Daher sollte bei getunten Motoren,
die stark beansprucht werden, oder
bei Verwendung von viel Nitro-
metan im Treibstoff, der Motor
durch Einsatz eines HS-Lagers be-
triebssicherer und standfester ge-
macht werden. K.-P. Tebbe
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Der Druckauftrag gilt erst bei Zahlungseingang als angenommen.
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Tips

Aufkleben von Reifen

Ob mit Pattex, Uhu, Sekundenkle-
ber, Profilgummikleber oder sonsti-
gen Klebern Reifen geklebt werden,
Uber diese ,,Drecksarbeit''wird im-
mer wieder und immer noch ge-
schimpft. Leider gibt es bis heute
keine Patentlésung die Pneus ohne
Mihe und vor allem ohne verklebte
Finger aufzukleben. Sieht man sich
jedoch alle in den Fachgeschaften
angebotenen Hilfsmittel an, so kann
man sich doch die Arbeit erleich-
tern.

Fangen wir bei den Felgen an. Ent-
weder man rauht sie an der Oberfla-
che gut an, oder klebt sie mit einem
Gewebeband ab. Bei der letzteren
Mdoglichkeit sollten zum sicheren
Verkleben der Rénder jedoch 4-5
mm freigelassen werden. Dazu
spater noch ein paar Worte.

Zum nun folgenden eigentlichen
Verkleben der Rader eignet sich Te-
rokal Profilgummikleber 2440 ganz
besonders. Sie streichen die ange-
rauhte, oder mit Gewebeband ab-
geklebte Felge gut mit Kleber ein.
Diese Felge sollte nun ca. 2 Tage
stehenbleiben, damit der Kleber gut
abtrocknet. Wenn nun der ge-
wiinschte Reifen geklebt werden
soll, feuchtet man dessen Innen-
seite mit dem zum Kleber passen-
den Verdinner ,,R" an und schiebt
den Reifen Uber die Felge. Ein
nochmaliges Einstreichen mit Kle-
ber entféllt, da der Verdunner den
auf der Felge befindlichen Kleber
gentgend anldst, um eine gute
Verbindung zwischen Reifen und
Felge herzustellen.

Bei Reifen, die zu eng sind, um sie
ohne Mihe Uber die Felgen zu
schieben, empfiehlt sich hierzu der
zu den verschiedenen Felgentypen
passende Kunststoffkegel, der vor-
her auf die Felge gesteckt wird und
tiber den der Reifen recht einfach
auf die Felge geschoben werden
kann.

Nun noch einmal zu dem Gewebe-
band. Dieses Gewebeband auf der
Felge wird Ihnen spater zum Wie-
derverwenden der Felge groBe
Dienste leisten. Sie brauchen dann
den abgefahrenen Reifen nur
durchzuschneiden, mit einem
stumpfen Gegenstand das Klebe-
band an einer Stelle von der Felge
l6sen, und nun den Reifen mit Kle-
beband von der Felge abziehen. Es
bleibt nur ein Rest Kleber auf der
Felge, mit dem der Reifen an den
Randern verklebt wurde.
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Veranderung am robbe SG VCSL

Wer einen Futura VCSL fahrt, hat
bestimmt schon einmal bemerkt,
daB sein Chassis, sofern es das ori-
ginal Alu Chassis ist, im vorderen
schmalen Bereich durchhangt. Da-
gegen kann man etwas machen.

Einige Werksfahrer haben dazu
Dampfer, die auf Druck und Zug ar-
beiten, montiert. Diese Dampfer
sind auf der einen Seite auf den
Vorderachshalften aufgeschraubt
und auf der anderen Seite auf klei-
nen Kunststoffbocken rechts und
links neben dem Tank befestigt.

Somit wird zum einen das Durch-
hdngen und zum anderen die Ei-
genschwingungen des Chassis
verringert. Es gibt aber noch einen
weiteren Grund, diese Dampfer zu
montieren.

Gerade der Leichtbau-SG, der ja
bekanntlich keine Pendellager mehr
unter der Pendelplatte montiert hat,
neigt schnell zu einem versetzen
der Vorderachse. Durch diese Ei-
genbewegung der Vorderachse
wird der Geradeauslauf des Wa-
gens beeintrachtigt. Nach Aussage
von ROBBE-SG Werksfahrer Frank
Ponzelar, stabilisiert sich das Auto,
nach Einbau der Dampfer, sofort
nachdem die Lenkung geradeaus
steht.

Noch ein Tip, falls Sie nicht wissen,
wo diese Druck und Zug Dampfer
zu beschaffen sind: Schauen Sie
doch mal in den Baukasten eines
Off-Road Fahrzeuges. Dort werden
solche Dampfer verwendet, und
man bekommt diese auch einzeln
zu kaufen.

rc-car racing 1/82



Notizen

robbe SG Columbia I.S.4

Wie auf den abgebildeten Fotos zu
sehenist, haben einige Werksfahrer
eine Federwegbegrenzung instal-
liert. Um beim Beschleunigen des
Wagens im vorderen Teil ein zu
starkes Abheben vom Boden, also
ein zu starkes ,,Ausfedern’ zu ver-
meiden, ist am vorderen unteren
Dreieckslenker ein Kugelkopf mon-
tiert, der durch ein verstellbares
Gestange mit der Radioplatte ver-
bunden ist. An der Radioplatte ist
hierzu ein angewinkeltes Alu-
Flachstlick montiert, wo das Ge-
stdnge durchgeflhrt wird. Mit einem
Stuck Silikonschlauch und einem
Stellring wird das Gestange des
Alu-Stuckes Flexibel befestigt. Ver-
sucht man den Wagen vorn anzu-
heben, so zeigt sich, das bei richti-
ger und auf beiden Seiten gleich-
maBiger Einstellung der Stellringe
nur noch bis zu einem gewissen Teil
moglich ist. Diese Einstellung kann
je nach Bedarf verandert werden.
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Ausstellung in Wesel

Am 3. und 4. April 1982 veranstal-
tete die Modell-Flug-Gemeinschatft,
der Schiffs-Modell-Club und der
Auto-Modell-Club Wesel e.V. eine
Modellbauausstellung im stadti-
schen Buhnenhaus. Ziel dieser
Ausstellung war, die Offentlichkeit
auf die Platzprobleme aufmerksam
zu machen, da bisher keiner der 3
Vereine die Genehmigung erhalten
hat, ihren Sport innerhalb der Stadt-
grenzen von Wesel zu betreiben.

Neben Flug- und Schiffsmodellen
waren auch viele RC-Car Modelle
zu sehen, u. a. der Original Delta
von Weltmeister Art Carbonell.

AuBerdem war durch Gesprache,
Prospekte, Filmvorfihrungen und
eine Tombola fur gute Information
und Unterhaltung der Besucher ge-
sorgt, von denen immerhin 1500
kamen. Dies verdankten die Veran-
stalter nicht zuletzt der ortlichen
Presse, die in positiven Berichten
auf die Ausstellung aufmerksam
gemacht hatten.

Anm. der Red.: Dieser Bericht sollte
eine Anregung fur alle Vereine sein,
die dhnliche Probleme haben. Wir
mochten an dieser Stelle darauf
hinweisen, daB wir gerne bereit
sind, Veranstaltungshinweise ko-
stenlos zu verdffentlichen. Gleich-
zeitig bitten wir Vereine, die ahnli-
che Ausstellungen veranstaltet ha-
ben, uns |hre Erfahrungen mitzutei-
len, damit wir diese gegebenenfalls
an andere Vereine weiterleiten kon-
nen.
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Vorschau

Das bringt RC-CAR RACING im nachsten Heft:
(Heft 2/82 erscheint Mitte Juni)

Rennsport:

Dortmund, 24./25. April:
Westtalenhallenpokal

Walsum, 1./2. Mai:
Internationaler robbe-Pokal

Fichtenberg, 8./9. Mai:
1. A-Lauf zur Deutschen Meisterschaft

Walsum, 30./31. Mai:
2. A-Lauf zur Deutschen Meisterschaft

Regionale Gruppenmeisterschaften

Test & Technik:

Autos mit Pendelachse

Fernsteuerungen

AnzeigenschluB3 fur Heft 2/82: 28. Mai 1982
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INDEPENDENT SUSPENSION
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den Quattro so unwiderstehlich?

Es gibt viele Grunde!

Was macht

Sein Preis! Baukasten mit Differential-Sperre und Reso-Rohr,
Best.-Nr. 63000 789,— DM

Sein Gewicht! Fahrfertig 2,5 kg mit Karrosserie!

Sein einfacher Aufbau! Er besteht aus ca. 70 Teilen!

Seine Super-Ersatzteilversorgung! Innerhalb 24 Stunden ausgeliefert!

Seine bestechlich-einfache Technik!

Seine Vergangenheit! Sein Vorganger Super-Pro, Best.-Nr. 43000, hat

schon beachtliche Erfolge zu verzeichnen! Z. B.:
Deutscher Meister Sport 1981

Deutscher Meister Formel 1981

Europameister Sport 1981
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Zudem wurde der Quattro uber 1 Jahr als Prototyp getestet, verbessert und erst jetzt produziert!
Seine Nachfrage ist enorm! Die nachste Lieferung wird ab 20. April bei Inrem Fachhandler
erwartet! Fragen Sie uns, wo es welche gibt!

Folgende A-Team-Fahrer werden ,,IHN“ 1982 zur Deutschen Meisterschaft einsetzen:

Klaus Hoschen, Essen; Jurgen Béahr, Hockenheim; Peter Knebel, Berlin; Christian Sterr,
Minchen; Thomas Kdrner, Wiesbaden; Michael Mielke, Altena und Ludger Styra, Bielefeld.

lhr Serpent-Modell-import Deutschiand

Am Lindenbaum 20 - 6200 Wiesbaden-Frauenstein - Telefon: 06121/4228 64
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